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0.2

Vorbemerkungen

Allgemeine Hinweise

Fur die grundhafte Erneuerung der Bundesautobahn A 92 Miinchen - Deggendorf
zwischen der Anschlussstelle AS Moosburg-Nord und der Anschlussstelle
Landshut-West ist nach § 17 BundesfernstraBengesetz ein Planfeststellungs-
verfahren durchzufilhren.

Beginn der Ende der
Planfeststellung Planfeststellung

Strecke_Abschnitt_Station A92_320_2,159 A92_320_8,300

Betriebs-km 50,159 56,300

Bau-km .0+000 6+141

Dabei sind die von dem Vorhaben beriihrten &ffentlichen und privaten Belange
einschlieBlich” der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwé&gung =zu
beriicksichtigen.

Die Planfeststellung umfasst neben den MaRnahmen zur grundhaften Emeuerung
der Autobahn auch die MaRnahmen, die im Zusammenhang stehenden
FolgemalRnahmen, die auf Grund des Stralenbauvorhabens notwendig werden,
sowie die im Sinne der Naturschutzgesetze erforderlichen Vermeidungs-,
Gestaltungs- und Kompensationsmafinahmen.

Zweck des Planfeststellungsverfahrens

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Bauvorhabens einschlieRlich
der notwendigen FolgemaRRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von der
geplanten Baumalnahme beriihrten &ffentlichen Belange festgestellt. Neben der
Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbesondere éffentlich-
rechtliche = Genehmigungen,  Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich. Hiervon ausge-
nommen ist die wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG). Auf Grund von Art. 63 BayWG i. V. mit § 19 WHG kann jedoch auch Uber
die Erteilung dieser Erlaubnis im Planfeststellungsverfahren entschieden werden.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten offentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Straenbaulast und anderen
Behdrden sowie Betroffenen (mit Ausnahme der Enteignung) umfassend
rechtsgestaltend zu regein.
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Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

e welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben benétigt werden
oder auf Verlangen Glbernommen werden muiissen;

e wie die offentlich-rechtlichen Bezichungen im Zusammenhang mit dem
Vorhaben gestaltet werden;

» welche FolgemaRnahmen an anderen &ffentlichen Verkehrswegen erforderlich
werden;

e welche FolgemaRnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden:

» wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind und die Unterhaltskosten
abzugrenzen sind;

e welche Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft erforderlich sind;

e welche Vorkehrungen im Interesse des 6&ffentlichen Wohles oder im Interesse
der benachbarten Grundstiicke dem Tréger der StraBenbaulast aufzueriegen
sind.
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1.1
111

1.1.2

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung
Art und Umfang der BaumaBnahme

Die vorliegende Planfeststellung umfasst die grundhafte Erneuerung der
Bundesautobahn 92 Minchen - Deggendorf zwischen der Anschlussstelle (AS)
Moosburg-Nord und der AS Landshut-West und beschreibt damit den Abschnitt 5
der gesamten Erneuerungsstrecke zwischen Flughafen Muinchen und Dingolfing-
Ost.

Die Planung beginnt nérdlich der AS Moosburg-Nord (nérdlich der Isar/Isarkanal-
briicke) und endet rd. 300 m stdlich der AS Landshut-West.

Beginn der Ende der
Planfeststellung Planfeststellung

Strecke_Abschnitt_Station A92_320_2,159 A92_320_8,300

Betriebs-km 50,159 56,300

Bau-km 0+000 6+141

Lage im vorhandenen Strafennetz

Die Bundesautobahn 92 verbindet Minchen mit Deggendorf und ’folgt im
Wesentlichen dem Verlauf der unteren Isar. Die A 92 gilt derzeit als wichtigste
VerbindungsstraRe zwischen Minchen und Niederbayern.

Die A 92 verlauft in nordostlicher Richtung von Minchen nach Deggendorf. Sie
beginnt am Autobahndreieck Munchen-Feldmoching (A 99) und endet an der
AS Deggendorf-Mitte mit einer Gesamtlange von rd. 134 km.

Im Ausbaubereich liegen keine Anschlussstellen vor. Die Bundesstrale B 11
verlauft stiddstlich paraliel zur A 92. Die StaatstraRe St 2045 verlauft nordwestlich
parallel zur A 92. Die alte Staatsstrale St 2045 (alt) kreuzt die A 92 (Bau-km
5+808).

Der Ausbaubereich der vorliegenden Planfeststellung liegt im Regierungsbezirk
Niederbayern im Bereich des Landkreises Landshut und der Stadt Landshut.
Folgende Gemeinden und Gemarkungen sind betroffen:

¢ Landkreis Landshut:
- Gemeinde Bruckberg mit der Gemarkung Bruckberg
- Gemeinde Eching mit der Gemarkung Eching

e Stadt Landshut mit der Gemarkung Miinchnerau
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1.2
1.2.1

1.2.2

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die Erneuerung der A 92 ist nicht Bestandteil von Bedarfsplanungen.

StraBenbauliche Beschreibung
Ldnge, Querschnitt

Die Erneuerungsstrecke hat eine Lange von 6,141 km.

Der vorhandene Querschnitt der A 92 entspricht nicht den glltigen Regelwerken
und soll im Zuge der Erneuerungsarbeiten an den Regelquerschnitt RQ 31 gemaR
den ,Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA)‘ Ausgabe 2008 angepasst
werden.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die A 92 wurde im Projektbereich etwa Mitte der 1980er Jahre gebaut. Der
Fahrbahnoberbau wurde aus Zementbeton hergestellt. GemaR dem damaligen
technischen Regelwerk (RStO 75) wurde die Betondecke der A 92 mit einer
verhéltnismafig geringen Dicke von durchschnittlich 22,0 cm ausgebildet.

Der vorhandene Querschnitt entspricht gema RAL-Q (Ausgabe 1974) einem
Regelquerschnitt RQ 29. Der Querschnitt ist 4-streifig angelegt, mit Fahrbahnbreiten
von jeweils 11,00m und einem 4,00 m breiten Mittelstreifen. Er besteht je
Fahrtrichtung aus zwei Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m, einem 3,00 m
breiten Seitenstreifen und zwei Randstreifen mit einer Breite von 0,50 m.

Die vorhandene Laéngsneigung im Ausbaubereich fallt in Richtung Norden ab. Dabei
wird auf der gesamten Lénge von 6,141 km ein Héhenunterschied von rd. 14 m
Uberwunden.

Die vorhandene Linienfilhrung passt sich in Lage und Héhe an die Umgebung an.
Die A 92 verlauft im Projektbereich im Sagezahnprofil.

Das am &uferen Fahrbahnrand anfallende Oberflichenwasser der Autobahn wird
aullerhalb des Wasserschutzgebietes Uber das Bankett und die Béschung
breitflachig versickert. Das am Mittelstreifen anfallende Oberflachenwasser wird
mittels Rinnen und Verrohrungen gesammelt und den Entw&sserungsaniagen
zugefuhrt.

Im Wasserschutzgebiet wird auch das Fahrbahnwasser der nach aulen geneigten
Richtungsfahrbahn gefasst und einer Entwésserungsanlage zugefiihrt.

In Fahrtrichtung Deggendorf ist von Bau-km 3+830 bis Bau-km 4+210 ein Larm-
schutzwall entlang der Richtungsfahrbahn Deggendorf angelegt.
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1.2.3

Kiinftige Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die geplante Erneuerung nach dem heutigen Stand der Technik erfolgt aus Griinden
der Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitét. Da die vorhandene Betondecke (Dicke
22,0 cm) nicht fur die heutigen Verkehrsbelasfungen ausgelegt ist, soll diese vollstandig
entfernt und durch einen dem heutigen Stand der Technik entsprechenden Oberbau
ersetzt werden.

Die A 92 wird der Entwurfsklasse EKA 1A gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
Autobahnen (RAA, Ausgabe 2008) zugeordnet. Es gilt die Richtgeschwindigkeit von
130 km/h, die der Berechnung der Grenzwerte der Entwurfselemente zugrunde gelegt
wurde.

Der kinftge Querschnitt entspricht gema&R RAA (Ausgabe 2008) einem
Regelquerschnitt RQ 31. Der Querschnitt ist 4-streifig angelegt, mit Fahrbahnbreiten
von jeweils 12,00 m und einem 4,00 m breiten Mittelstreifen. Er besteht je
Fahrtrichtung aus zwei Fahrstreifen mit einer Breite von 3,75 m, einem 3,00 m brelten
Seitenstreifen und zwei Randstreifen mit einer Breite von 0,75 m.

Insgesamt erfolgt eine Fahrbahnverbreiterung von 11,0 m auf 12,0 m.
Der Querschnitt weist eine Mindestquerneigung von 2,50 % auf.

Der Querschnitt wird im stidlichen Anschlussbereich nach dem Isar/lsarkanalbauwerk
und im nordlichen Anschlussbereich sudlich der AS Landshut-West durch eine
Verziehung an den Bestand angeschlossen.

Die kinftige Linienfilhrung entspricht der bestehenden und wird nicht verandert.

Die MaBnahme verlduft, wie im Bestand, im gesamten Planungsabschnitt im
Sagezahnprofil.

Das bestehende Entwasserungssystem wird grundsatzlich beibehalten.

Das am &uReren Fahrbahnrand anfallende Oberflichenwasser der Autobahn wird
auBerhalb des Wasserschutzgebietes wie im Bestand Uber das Bankett und die
Bdschung breitflachig versickert. Das am Mittelstreifen anfallende Oberflichen-
wasser wird mittels erneuerter Rinnen und Verrohrungen gesammelt und den
bestehenden Entwasserungsanlagen zugefuhrt.

Im Wasserschutzgebiet wird auch das Fahrbahnwasser der nach aufen geneigten
Richtungsfahrbahn mittels erneuerten Entwéasserungseinrichtungen gefasst und der
bestehenden Entwésserungsanlage zugefuhrt.

Alle bestehenden Unterfihrungsbauwerke in der Ausbaustrecke miissen aufgrund
statischer Defizite im Endzustand erneuert werden.

Die Uberfilhrungsbauwerke bleiben unverandert bestehen.
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Der vorhandene Larmschutzwall wird an den neuen Fahrbahnrand angepasst. Die Héhe
und die larmrelevante Beugungskante” und somit auch die Schutzwirkung bleiben
unveréndert.

1.3 Streckengestaltung

An die geplante Streckenfithrung sind keine besonderen gestalterischen Anforderungen
gestellt.

Das technische Gestaltungskonzept der BaumaRnahme ist unter Ziffer 4 beschrieben.



Feststellungsentwurf Unterlage 1
A 92 Miinchen - Deggendorf Seite 7

Grundhafte Erneuerung AS Moosburg-Nord - AS Landshut-West

21

2.2

2.3

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Auf Grund der geringen vorhandenen Deckendicke (22,0 cm) kam es bei hohen

Temperaturen zu Hitzeschaden. Zwar wurden durch die Autobahndirektion Stidbayern

folgende Vorkehrungen zur Verkehrssicherheit getroffen:

e Entspannungsschnitte (alle rd. 400 m, Breite zwischen 1,0m und 5,0 m; Ersatz
durch Asphaltstreifen)

* Reduzierung der Geschwindigkeit auf 80 km/h bei hohen Temperaturen,

dadurch wurden jedoch die restliche Lebensdauer des Fahrbahnoberbaus und die
Verkehrsqualitét wesentlich minimiert.

Auf Grund des Verschleiles der Fahrbahndecke und der Folgen der Hitzeschéden wird
eine grundhafte Erneuerung der A 92 erforderlich.

Die bestehenden Strallenbriicken wurden unter Beriicksichtigung des Ziellastniveau LM
1 (Lastmodell 1 nach DIN Fachbericht 101) untersucht und bewertet, um die Mobilitzt
dauerhaft sicherstellen zu kénnen. Demnach wurden vorab alle 6 Unterfuhrungs-
bauwerke auf deren Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit gepriift, .um sicherzu-
stellen, dass die bestehenden Bauwerke auch in Zukunft leistungsféhig sind.

Die Berechnungen wurden gemaR der Nachrechnungsrichtlinie (Ausgabe 05/2011)
sowie der 1. Ergénzung zur Nachrechnungsrichtlinie (Ausgabe 04/2015) durchgefiihrt.
Die Ergebnisse zeigen, dass alle 6 Unterfilhrungsbauwerke statische Defizite im
Endzustand aufweisen und daher ermeuert werden missen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Nach §1 Abs.1 Satz 1 i.V.m. Nr 14.3 der Anlage 1 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), Fassung 2017 ist fur den Bau einer
Bundesautobahn, wenn diese eine Schnellstrae im Sinne der Begriffsbestimmung
des Europaischen Ubereinkommens Uber. die HauptstraRen des internationalen
Verkehrs vom 15. November 1975 ist, eine Umweltvertraglichkeitsprifung durch-
zufuhren. Zur Ermittlung der Umweltauswirkungen wurden die gemaR dem UVPG
erforderlichen Unterlagen erstellt und deren Ergebnisse in die Planfeststellung
eingearbeitet. |

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan fiur BundesfernstraBen sieht fiir zahireiche Projekte den
besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag - sogenannte "Oko-Stern-
MafBnahmen" - vor. Diese sollen insbesondere bei umfangreichen Bauvorhaben mit
einer Dokumentation sicherstellen, dass dem Grundsatz einer umfassenden
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Problembewidltigung auch bei abschnittsweiser Verwirklichung des Gesamt-
vorhabens Genlge getan wird. "

Diese Voraussetzungen sind bei dieser Malnahme nicht gegeben.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

In Folge der grundhaften Erneuerung des Autobahnoberbaus sowie der Erneuerung
der Unterfihrungsbauwerke ist mit einer Verbesserung der Verkehrssicherheit und
Verkehrsqualitét zu rechnen.

Die Verbreiterung der Richtungsfahrbahnen auf 12,0 m erméglicht zukiinftig eine
4+0-Verkehrsfuhrung in Arbeitsstellen (gem. RAA, Ausgabe 2008).

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

-~

Es wurde im Rahmen der Planung eine Verkehrsuntersuchung (Juli 2017)
erarbeitet.

Die A 92 ist eine wichtige VerbindungsstraRe fur den niederbayerischen Raum. Ihre
verkehrliche Belastung ist in den letzten Jahrzehnten massiv gestiegen. Zwar
nehmen die Verkehrszahlen in West-Ost-Richtung ab, dennoch ist die Belastung
stets hoch. Die starkste Belastung der A 92 liegt mit knapp 102.000 Kfz/24h im
Bereich des AK Neufahrn vor, um im Bereich von Wallersdorf auf rund
27.000 Kfz/24h zu sinken.

Im Bereich der grundhaften Erneuerung liegen die Werte gemaR SVZ 2015 bei
44.100 Kfz/24h (Analyse) mit einem Schwerverkehrsanteil von 10 %. Fir das Jahr
2030 ist ein durchschnittlicher taglicher Verkehr von 50.300 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 16,7 % prognostiziert.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Ziel ist die Minimierung von Gefahrdungspotenzialen, welche aus dem Alter und der
Bauweise der Fahrbahn herrihren, insbesondere die Gefahr von Hitzeschaden. Zu
dem entspricht der derzeitige Querschnitt nicht dem heutigen Stand der Technik.
Dieser soll entsprechend den Regelungen der RAA, Ausgabe 2008, angepasst
werden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Durch die bautechnisch erforderliche grundhafte Erneuerung des Fahrbahn-
oberbaus nach Stand der Technik (Korrekturfaktor fur den Fahrbahnbelag von
Dsto = -2 dB(A)), ist mit einer Verbesserung der Larmimmissionswerte zu rechnen.
Es ist mit keiner Verschlechterung bestehender Umweltbeeintrachtigungen zu
rechnen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Ein Vergleich von Varianten entfillt, da es sich weder um einen Neubau noch um
eine Umgestaltung einer Verkehrsfliche handelt. Es erfolgt eine grundhafte
Erneuerung der vorhandenen Verkehrsflache, mit Anpassung an die aktuellen
Regelwerke.
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4.1.3

4.2

Technische Gestaltung der BaumaRnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A 92 wird der Entwurfsklasse EKA 1A geméa RAA, Ausgabe 2008 zugeordnet.
Es gilt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.

Fur die grundhafte Erneuerung der A 92 ergeben sich- im vorliegenden
Planungsabschnitt folgende technische Merkmale:

¢ Grundhafte Erneuerung des Fahrbahnoberbaus auf einer Lange von rd. 6,1 km

e Verbreiterung der Richtungsfahrbahnen von 11,0 m auf 12,0 m (gemaR RAA,
Ausgabe 2008)

¢ Neubau der Unterfihrungsbauwerke

e Anpassung der Entwédsserungseinrichtungen

o Uberprifung des Larmschutzes

e Durchgehende Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit auf vier Fahrstreifen

Vorgesehene Verkehrsqualitit

Far das Jahr 2030 ist ein durchschnittlicher taglicher Verkehr von 50.300 Kfz/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 16,7 % prognostiziert. Die Verkehrsstarken
liegen damit im mittleren Einsatzbereich fur den unverandert vorgesehenen 4-
streifigen Regelquerschnitt nach RAA 2008.

Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

Im Streckenabschnitt gibt es keine sicherheitsrelevanten Defizite gegeniiber den
aktuellen Regelwerken bezlglich Lage- und Hohentrassierung, Querneigung und
Sichtweiten.

Die gesamte Strecke weist im Bestand keine Unfallhaufungen auf.

Far zukinftige UnterhaltungsmafRnahmen ist der neue Querschnitt ausreichend
breit, um einen sog. ,4+0-Verkehr’ bei Erneuerungsmaflnahmen, bzw. Ausbau-
mafRnahmen abwickeln zu kénnen.

Dadurch kann die Verkehrssicherheit im Streckenabschnitt erhéht werden.

Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Die A 92 wird im Planungsbereich von zwei Wegen mittels Unterfiihrungsbauwerken
gekreuzt. Die UnterfOhrungsbauwerke werden erneuert.

AuRerdem wird A 92 von einer Strae und einem Feldweg mittels Uberfihrungs-
bauwerken gekreuzt. Die Uberfuhrungsbauwerke bleiben unverandert erhalten.
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Alle StrafRen und Wege bleiben unverandert bestehen.

bisherige / zukiinftige Kreuzungsart
Strafie / Weg StraBen- bzw. Wegbreite (BW-NR.)
Plantagen- Unterfiihrung
weg S (BW 48/1)
Unterfihrung
Gehweg 3,5m (BW 49/1)
Feldweg 50m Uberfithrung
Echingerhof ’ (BW 50/1)
Staatsstrafe 75m Uberfuhrung
2045 (alt) ’ (BW 52/1)

Linienfiihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Durch die grundhafte Erneuerung mit Verbreiterung der Fahrbahnen um jeweils
einen Meter nach auen wird die vorhandene Trassierung nicht veréndert. Die A 92
verlauft im Planungsbereich dem Geléndeverlauf folgend in Dammlage. Die Trasse
ist in das Landschaftsbild eingebunden. Es sind keine signifikanten Anderungen in
Lage und Hohe vorgesehen. Die Gesamtausbauldnge betragt 6,1 km.

Zwangspunkte

Zu beriucksichtigende Zwangspunkte fur die Trassierung im Grund- und Aufriss sind:

¢ Planungsbeginn mit dem Anschluss an das bestehende Bauwerk 46/1 Uber Isar,
Isarkanal und OFW

¢ Planungsende mit dem Anschluss an den Bestand

e das kreuzende Straen- und Wegenetz (Unter- und Uberfilhrungsbauwerke)
e kreuzende Flutmulden und Bache (Unterfiihrungsbauwerke)

¢ die unverandert zu erhaltenden Uberfiihrungsbauwerke

e die bestehenden Entwésserungsanlagen
e das vorhandene Trinkwasserschutzgebiet Landshut-Siebensee (Schutzzone 111B)
» die vorhandenen FFH-Gebiete

» das vorhandene Européische Vogelschutzgebiet

e das vorhandene Naturschutzgebiet
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Linienfiihrung im Lageplan

Unterlage 1
Seite 12

Die Linienfihrung im Lageplan kann auf aufgrund der bestehenden Zwangspunkte
im Zuge der grundhaften Erneuerung nicht verandert werden.

Die vorliegende Planung ist durch folgende Trassierungsparameter gekennzeichnet:

Trassierungsparameter Lageplan i ﬁnngzng g‘?’;bolgjm
kleinster Kurvenradius min R 1600 m 900 m
Mindestlédnge von Kreisbégen min L 613 m 75 m
kleinster Klothoidenparameter min A 600 m 300 m

Es liegt eine Abweichung von der Klothoiden—Vorgabe SSA < R gemidR RAA,

Ausgabe 2008 vor, die aber keine Auswirkung auf die stetige Linienfihrung hat.

Die Ubrigen geforderten Trassierungsparameter werden eingehalten.

Linienfiihrung im Héhenplan

Es wird, wie im Bestand, fur jede Richtungsfahrbahn eine eigene Gradiente

angelegt.

Die neuen Gradienten liegen rund 4 cm Uber der Bestandsgradiente um
Minderdicken in der bestehenden Frostschutzschicht auszugleichen. Dies hat keine
Auswirkungen auf die vorhandenen Zwangspunkte.

Trassierungsparameter Héhenplan Planung gem. RAA
A 92 (2008)

maximale Léngsneigung max s 1,235 % 4,0 %
minimale Léngsneigung min s 0,047 % 07" %
kleinste Kuppenausrundung. min Hk 39.700 m 13.000 m
kleinste Wannenausrundung min Hw 20.700 m 8.800 m
kleinste Tangentenlénge min T 46 m 120" m
maximale Querneigung max q 55 % 6,0 %

*empfohlener Wert
**Ausnahmewert beim Um- und Ausbau

Die nach RAA, Ausgabe 2008 geforderten Trassierungsparameter werden
weitestgehend eingehalten.

Die Streckenabschnitte einschlieflich Brickenbauwerke mit sehr geringen

" Langsneigungen (<< 0,7 %), die bereits im Bestand vorhanden sind und aufgrund

der Zwangspunkte nicht erhoht werden kénnen, stellen entwésserungstechnisch
kein Problem dar, weil in diesen Bereichen eine Mindestquerneigung von 2,5 %
vorliegt. Im Bereich des Querneigungswechsels ist eine ausreichend hohe
Langsneigung vorhanden.
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Die Unterschreitung der Tangentenlangen bei 2 Tangentenschnittpunkten der
Gradienten ist der Bestandsgradiente geschuldet. Eine VergréRerung der
Halbmesser hdtte zu groReren Abweichungen von der Bestandsgradiente im
Bereich von Bauwerken gefuhit. Da es sich bei den betroffenen
Tangentenschnittpunkten um Neigungswechsel und keine Wannen- bzw. Kuppen
handelt, ist aufgrund der geringen Anderung der Léngsneigung (< 0,16 %) und der
Unfallunauffélligkeit der gesamten Strecke die Abweichung von der Richtlinie
vertretbar.

An maximal 3 Tangentenschnittpunkten der Gradienten wird aufgrund der
minimalen Anderung der Langsneigung (< 0,01 %) auf einen Ausrundungshalb-
messer verzichtet.

Rédumliche Linienfithrung und Sichtweiten

Die' relevanten Mindestwerte der Entwurfselemente wurden eingehalten.
Kreisbogenradien, Lange der Radien, relevante Kuppen- und Wannen-
ausrundungen wurden unter Bericksichtigung der gegebenen Zwangspunkte
groRer gewéhlt, als es die Richtlinien vorschreiben. Die Elementfolge im Héhenplan
ist dem Geléande angepasst, es liegt in Fahrtrichtung eine stetige Neigung bzw.
Steigung vor. Es entstehen keine optischen Knicke. Die Uberlagerung der Lageplan-
und Héhenplanelemente ergibt Bilder der geforderten Standardraumelemente.

Die Uberprifung im dreidimensionalen Modell hat ergeben, dass im gesamten
Planungsabschnitt keine Bereiche mit Sichtschatten vorliegen.

Der Nachweis der Haltesichtweiten wurde stationsweise fir den jeweils
ungunstigsten Fahrstreifen je Fahrtrichtung durchgefuihrt. Im gesamten Planungs-
bereich erfllit die vorhandene Sichtweite die Anforderungen gemaR RAA,
Ausgabe 2008:

vorh. S 2 erf. S,

Uberholsichtweiten wurden auf Grund der Richtungstrennung der Fahrbahnen nicht
betrachtet.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der derzeitige Querschnitt entspricht nicht mehr dem heutigen Stand der Technik
und soll im Zuge der grundhaften Erneuerung an die Anforderungen der RAA,
Ausgabe 2008, angepasst werden.

Gemall der Verkehrsuntersuchung (Juli 2017) ist die derzeitige Anzahl der
Fahrstreifen je Fahrtrichtung auch fir den Prognoseplanfall ausreichend.

Als Querschnitt wird gemaR RAA ein Regelquerschnitt RQ 31 mit jeweils zwei Fahr-
und Randstreifen und jeweils einem Seitenstreifen je Fahrtrichtung gewahit.
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Der Querschnitt setzt sich wie folgt zusammen.

Querschnittselement Breite Anzahl je

Fahrtrichtung | Gesamtanzahl
Fahrstreifen 3,75 m 2 4
Seitenstreifen 3,00 m 1 2
Mittelstreifen 400 m 1
innerer Randstreifen 0,75 m 1 2
aulerer Randstreifen 0,75 m 1 2
Bankett 1,50 m 1 2
Gesamtquerschnittsbreite 31,00 m

Die Bankettbreite wird in Bereichen mit darunter verlaufender Transportleitung der
Entwésserung auf 2,00 m verbreitert, damit die Schutzeinrichtungen unbeein-
trachtigt hergestellt werden kénnen.

Die Mittelstreifenbreite betragt 4,00 m. Die Mittelstreifentuiberfahrten haben eine
Lange von jeweils mindestens 135m und liegen in regelméRigen Absténden
zwischen den Bauwerken:

- Bau- km 0+489 bis 0+624
- Bau- km 2+830 bis 2+965
- Bau- km 5+305 bis 5+440

Fahrbahnbefestigung

Der.Oberbau wird gemaR den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus
von Verkehrsflaichen (RStO, Ausgabe 2012) bemessen.

MaRgebend fur die Bemessung des Oberbaus ist die Verkehrsbelastung durch den
Schwerverkehr, woraus die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B errechnet
wird.

Zur Bemessung der erforderlichen Fahrbahnbefestigung wurden folgende
Unterlagen herangezogen:

¢ Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen,
RStO 12

» Karte der Frosteinwirkungszonen in Deutschland, BASt, Ausgabe 2013

» Verkehrsuntersuchungsergebnisse brenner BERNARD Ingenieure, Aalen, Stand
Juli 2017

Auf Grundlage einer Verkehrssimulation der A 92 kénnen fur die Ermittiung der
aquivalenten 10 t-Achslibergédnge zur Dimensionierung des Oberbaus folgende
Zahlen fir das Jahr der Inbetriebnahme 2020 herangezogen werden:
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DTV 37.863 Kfz/24 h und SV 8.414 Lkw/24 h

Die Bemessung des Oberbaus erfolgt nach den Vorgaben der RStO 12 mit einer
anzunehmenden mittleren jéhrlichen Zunahme des Schwerverkehrs auf Bundes-
autobahnen von 3 %. Die Berechnung ergibt die dimensionierungsrelevante
Beanspruchung von 97,64 Mio. aquivalenter 10-t-AchslUbergéngen. Daraus ergibt
sich die héchste Belastungsklasse 100 (BK 100). Auf eine Dimensionierung gemag
RDO kann gemdll RStO 2012 (Kapitel 2.5) verzichtet werden, weil die
dimensionierungsrelevante Beanspruchung unter 100 Mio. &quivalenter 10-t-
Achstlibergéngen liegt.

Die erforderliche Dicke des frostsicheren Aufbaus betragt 75 cm.

Bdschungsgestaltung

Die Béschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 angelegt und mit einer 1 m
breiten Ausrundung an die Bestandsbéschung angepasst.

Im Bereich eines bestehenden Larmschutzwalls werden die Mulde, die zur
Fahrbahn geneigte Béschungsseite und die ein Meter breite Wallkrone angepasst.
Die Wallbéschung wird mit der Regelneigung 1:1,5 angelegt.

In den Béschungsbereichen der Notrufsdulen, die aulerhalb der bestehenden
Boschungen liegen, wird die Ausrundung am Béschungsfu mit einer Breite von
3,0 m angelegt.

Die Gestaltung der Boéschungen erfolgt gemaR den landschaftspflegerischen
Unterlagen.

Hindernisse in Seitenrdaumen

Die Seitenrdume werden soweit moglich von Hindernissen freigehalten. Nicht zu
vermeidende Hindernisse wie Widerlager, Stitzen, Beschilderungen, Notrufs&ulen
oder sonstige Ausstattungen werden gemaf den ,Richtlinien firr passiven Schutz an
Stralen durch Fahrzeugriickhaltesysteme (RPS)‘ mit entsprechenden Schutz-
vorrichtungen versehen.
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Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten
Anordnung von Knotenpunkten

Die A 92 weist im Planungsabschnitt keine Anschlussstellen auf.

Filihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Es liegen drei Betriebsein- und -ausfahrten an der A 92 vor, die an die neuen
Verhéltnisse angepasst werden. Diese sind ausschlieBlich zur betrieblichen Nutzung
freigegeben und binden an das untergeordnete Wegenetz an.

Das bestehende Wegenetz wird nicht geandert. Es entfallen keine vorhandenen
Wegebeziehungen. Die bestehenden Widmungen der StraRen und Wege bleiben
erhalten.

Besondere Anlagen

Im Planungsabschnitt der A 92 liegen 11 Entwasserungsanlagen, die direkt dber die
A 92 erschlossen werden. Die Betriebsein- und -ausfahrten dieser Entwésserungs-
anlagen und eine Aufstellfiache vor einer der Entwasserungsanlagen werden an den
neuen Fahrbahnrand angepasst.

Ingenieurbauwerke

Im Planungsabschnitt befinden sich 2 Uberfiihrungs- und 6 Unterfuhrungsbauwerke.
Die Uberfilhrungsbauwerke bleiben unverandert erhalten. Alle Unterfuhrungs-
bauwerke werden abgebrochen und erneuert.

Tabellarische Ubersicht der Streckenbauwerke

Strekcr:-:en- Bka::- BaL_',\ijvf rks Bezeichnung Planung

Briicke im Zuge der

50,840 0+681 46/2 | A 92 iber die . r'f;ffazu
Isar Flutmulde
Bricke im Zuge der

52,561 2+402 4811 | A 92 tber den E;ﬁz‘;u
Plantagenweg
Briicke im Zuge der

53,662 3+493 49/1 | A 92 tber einen Ersf)tz'
Gehweg neubau
Briicke im Zuge des FW keine

54,400 4+241 50/1 Echingerhof Gber die A
A 92 npassung
Briicke im Zuge der

54 572 4+413 50/2 |A 92 tber den Eerzzt;u
Klétzimahlbach
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4.9

4.10

Strecken- Bau- Bauwerks ]
i [ NI Bezeichnung Planung

Bricke im Zuge der

55236 5+077 51/1 | A 92 tber den E;itju
Seebach
Briicke im Zuge der keine

55,967 5+808 52/1 St 2045 (alt) Uber die A
A 92 npassung
Briicke im Zuge der

56,014 54855 | 52111 |A 92 uber die E;Eit;u
Isar Flutmulde |

Die Mittelwasserstdnde im Bereich der Unterflhrungsbauwerke stehen bei 4
Unterfuhrungsbauwerken (BW 46/2, BW 49/1, BW 50/2, BW 52/11) uber der
bestehenden Fundamentunterkante an, sodass bei diesen Bauwerken eine Wasser-
haltung, eine temporére Baugrubensicherung sowie eine Tiefgriindung erforderlich
werden kann. Die Wiedereinspeisung des anfallenden Wassers erfolgt ortlich
innerhalb der Grundstlicksgrenze.

Das Bauwerk 50/2 wird unabhéngig vom Mittelwasserstand tief gegriindet, um die
Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ,KiétzImuhlbach* méglichst gering zu halten. Das
Bauwerk wird auf Pfahlen gegriindet, welche im Quartar enden.

Als Baubehelf ist fur alle Bauwerke in Achse der Bundesautobahn die Erstellung
eines temporéren Mittellangsverbaus erforderlich.

Larmschutzanlagen

Der bestehende Larmschutzwall wird im Zuge der Baumallname an den neuen
Fahrbahnrand angepasst. Die Hohe und die ,larmrelevante Beugungskante® bleiben
unverandert.

L&rmschutzwénde sind im Planungsabschnitt nicht vorhanden.

Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsabschnitt befinden sich keine Anlagen des o6ffentlichen Verkehrs.

Leitungen

Im Bereich der grundhaften Erneuerung der A 92 liegen einige querende oder
parallel verlaufende Leitungen. Diese werden in Absprache mit den Versorgungs-
unternehmen gesichert bzw. soweit erforderlich, den neuen Erfordernissen

angepasst.

Im Regelungsverzeichnis sind alle bekannten Leitungen zusammengestelit (s.
Unterlage 11).



Feststellungsentwurf Unterlage 1
A 92 Miinchen - Deggendorf Seite 18
Grundhafte Erneuerung AS Moosburg-Nord - AS Landshut-West

Neben den eigenen Leitungen des StraRenbaulasttrégers werden die Leitungen
folgender Versorgungstrager berthrt:

Telekommunikationseinrichtungen

M-net Telekommunikations GmbH
NGN FIBER NETWORK KG
CCNST Christof Englmeier e.K.
Netcon AG

Freileitungen (Hochspannung 110 kV und Niederspannung 20 kV)
- Bayernwerk Netz GmbH

Niederspannungsleitungen 20 kV
- Bayernwerk Netz GmbH
- SPIE SAG GmbH

Gasleitung
- _Uniper Global-Commodities SE Jpen Grid Eilrepe Gndk

Wasser- und Abwasserversorgqung:
- Stadtwerke Landshut

Die parallel am bestehenden Boschungsful der Richtungsfahrbahn Minchen
verlaufenden Fernmeldeleitungen und LWL-Trassen sind durch die Verbreiterung
des Fahrbahnquerschnittes weitestgehend nicht betroffen. Die Notwendigkeit von
Leitungsverlegungen ist im Zugé der BaumaBnahme in der Ortlichkeit zu
Uberprifen.

Die vorhandenen Notrufsdulen werden Uber die Fernmeldeleitung der Autobahn-
direktion angeschlossen und in der Lage angepasst.

Die kreuzenden Leitungen sind in den Lage- und Héhenplanen (Unterlagen 5 und 6)
dargestellt. Werden nicht erkannte Leitungen angetroffen, werden diese, soweit sie
genutzt werden, gesichert und unter Wiederherstellung ihrer Funktion verlegt.
Werden sie erkennbar nicht genutzt, werden die Leitungen im Baustellenbereich
zuriickgebaut.

Die Sicherstellungspflicht einer bedarfsgerechten Mitverlegung passiver
Netzinfrastruktur einschlieBlich Glasfaser nach Telekommunikationsgesetz (TKG)
§77i Abs. 7 Satz 1 findet keine Anwendung. Die Zielerreichung nach den Vorgaben
TKG §77 ist bereits erfullt. Ein weiterer Ausbau der passiven Netzinfrastruktur ist in
der gegenstandlichen BaumaRnahme nicht erforderlich.
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4.11.2

Baugrund / Erdarbeiten

Die grundhafte Erneuerung erfordert hauptséchiich die Verbreiterung bestehender
Dammiagen.

Grundlage ist der Geotechnische Bericht der Bodenprifstelle vom 23.09.2005 und
die bereits vorliegenden Ergebnisse der Baugrunduntersuchung zum vorliegenden
Erneuerungsabschnitt aus dem Jahr 2018.

Vorhandener Baugrund

Der Untergrund im Projektgebiet besteht aus quartdren fluviatiien Kiesen mit
Méchtigkeiten von ca. 6 bis 8 m. Die quartéren Schichten werden von der Oberen
SuRwassermolasse, tertigren bindigen sowie nicht bindigen Sedimenten,
unterlagert. Zur Geléndeoberkante hin wird die natlrliche Schichtfolge durch eine
Mutterbodenauflage abgeschlossen.

Der Autobahndamm, bestehend aus meist schwach schiuffigen, sandigen Kiesen,
hat im gesamten Projektgebiet eine Héhe von ca. 2,0 bis 3,5 m.

Bindige Deckschichten (mooriger Mutterboden, weiche bis halbfeste Auelehme)
kénnen lokal Uber den quartaren Kiesen noch angetroffen werden, sind aber in der
Regel im Bauwerksbereich abgetragen oder durch einen Bodenaustausch ersetzt
worden.

Die quartéren und tertidren Kiese sowie die tertidren Schiuffe liegen meist in einer
mindestens mitteldichten bis sehr dichten Lagerung bzw. festen Konsistenz vor und
sind somit als gut bis sehr gut tragfahig zu werten.

Im Nahbereich der Autobahn liegt eine straRentypische Schadstoffbelastung des
Banketts (Schwermetalle v.a. Zink, Chlorid, lokal MKW und PAK) vor, das
Dammschittmaterial ist unbelastet bis lokal gering belastet mit den vorgenannten
Schadstoffen. Die geogenen Schichten zeigen keine Schadstoffbelastung.

Vorfluter

Der Hauptvorfluter im Planfeststellungsabschnitt ist die Isar. Diese wird westlich von
Landshut aufgestaut. Die Grundwassermessungen der Stadt Landshut zeigen, dass
der mittlere Grundwasserspiegel zur Isar hin ansteigt, d.h. das Grundwasser flief3t
von der Isar weg. Diese Umkehrung der natlrlichen Situation ist durch den Aufstau
der Isar bedingt.

Die Entwésserung erfolgt zum Teil Uber die untergeordneten Vorfluter. Der
Kistzimihlbach ist der groRte Nebenvorfluter. Im Gelande liegt der Wasserspiegel
des Klotzimihlbachs teilweise Uber der Geldndeoberkante der angrenzenden
Wiesen. Ohne die Uberhéhung des Ufers wirden Teile des Geldndes Uberflutet
werden.
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4.11.3 Grundwasser

4.11.4

4.11.5

Die Grundwasserstande im gesamten Planungsbereich werden maRgeblich durch
die Isar beeinflusst. Die stark durchldssigen quartdren Kiese bilden den oberen,
quartédren Grundwasserleiter. Zur Geladndeoberkante hin kann der quartére
Grundwasserleiter stellenweise durch die schwach durchlassigen Auelehme
gespannt sein. Die bindigen Béden des Tertiars wirken als Grundwasserstauer. Der
Grundwasserflurabstand ist im Planungsbereich meist <2 m, stellenweise kénnen
auch moorige Bdden auftreten.

Innerhalb .des Tertidrs konnen kiesige Lagen einen tertidren, gespannten
Grundwasserieiter  bilden. Die  Grundwasserdruckfliche des tertidren
Grundwasserleiters kann auf Hohe des quartdren Grundwasserstockwerks oder
Gber diesem liegen.

Bei allen Baumafnahmen ist der sehr geringe Grundwasserflurabstand (teilweise
gespanntes Grundwasser) und der ggf. sehr hohe Bauwasserstand zu beachten.

Sudlich der AS Landshut-West befindet sich das Trinkwasserschutzgebiet
Landshut-Siebensee (Schutzzone IlIB).

Hochwassersituation

Aus den Hochwassergefahrenkarten des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt
geht hervor, dass der gesamte Planfeststellungsabschnitt im wassersensiblen
Bereich liegt. Hochwassergefahrenbereiche (HQ 100) und festgesetzte Uber-
schwemmungsgebiete der Isar, des KlétzimUhlbachs und des Seebachs bzw. Oster-
bachs liegen groRflachig entlang der Autobahn.

Zusammenfassend ladsst sich feststellen, dass durch die MaRnahme keine
Verschlechterung der Hochwassersituation erfolgen wird, weil bei der Isar und den
parallel verlaufenden Béchen die Querschnitte unveréndert bleiben und bei den
querenden Béachen die neu errichteten Durchldsse die gleichen bzw. vergréRerte
offenen Querschnitte aufweisen wie bereits im Bestand. Durch die MaRnahme geht
kein Retentionsraum verioren.

Erdbau

FUr den Ausbau der Fahrbahn ist eine Verbreiterung des Autobahndammes
erforderlich.

Die organischen und bindigen Schichten im Projektgebiet sind nicht bzw. nur gering
tragfahig sowie frost- und verwitterungsanfillig. Sie sind nur fur statisch nicht
relevante Zwecke und zur Geléandeangleichung zu benutzen. Die quartéren Kiese
sind bei einer ausreichenden Lagerungsdichte als gut tragféhig zu bewerten und
eignen sich zur Grindung von Bauwerken bzw. als ‘Aufstandsfliche fir die
Dammverbreiterung.
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4.11.6

412

Anthropogene  Auffillungen, Baustoffe und  organoleptisch aljﬁélliges
Aushubmaterial sind auf der Baustelle zu trennen und entsprechend der geplanten
Verwendung schadstofftechnisch nach den jeweiligen Richtlinien zu untersuchen.

Allgemeine Angaben geméaR geotechnischem Bericht

Die Ergebnisse aus dem Erkundungsprogramm 2018 zeigen, dass unter gof.
bindigen Deckschichten quartére Kiese sowie bindige und nicht bindige Sedimente
der Oberer SilRwassermolasse anstehen. Diese Lockergesteine sind als gut bis
sehr gut tragféhig zu beschreiben und geotechnisch zum Lastabtrag geeignet.

Das hoch anstehende Grundwasser (quartéres Grundwasserstoc-kwerk) sowie die
sehr hohen Bemessungswasserstdnde erfordern bei einigen Baugruben eine
Grundwasserabsenkung. Sollte eine dichte BaugrubenumschlieRung nicht méglich
sein, ist, aufgrund der hohen Durchlassigkeiten der Kiese, erfahrungsgemaR eine
Grundwasserabsenkung um maximal 1m méglich. Die Griundungs- und
Arbeitsebenen werden entsprechend diesen Zwangspunkten ausgebildet.

Lokal auftretende, bindige Deckschichten sind setzungsempfindlich, nicht zum
Abtrag von Lasten geeignet und kénnen zu gespanntem Grundwasser fiihren.

Entwisserung

Im Bestand entwéssert die nach auflen geneigte Richtungsfahrbahn auferhalb des
Wasserschutzgebietes mit breitflachiger Versickerung tber die Béschungsschultern.
Die zum Mittelstreifen geneigte Richtungsfahrbahn weist eine Mittelstreifen-
entwasserung auf. Das Niederschlagswasser wird Uber eine Transportleitung im
Mittelstreifen gesammelt und den Entwéasserungsanlagen zugefihrt. Dort wird das
Wasser in der Regel in einer Absetzanlage mit Leichtstoffabscheider vorgereinigt
und anschlieend Uiber eine Sickerflache in den Untergrund abgeleitet.

Im Wasserschutzgebiet wird auch das Fahrbahnwasser der nach auRen geneigten
Richtungsfahrbahn gemaR RiStWag gefasst und einer Entwasserungsanlage
zugefuhrt. Dort wird das Wasser in einer SediPipe-Absetzanlage mit Leichtstoff-
abscheider vorgereinigt und anschlieBend tiber eine Sickerflache in den Untergrund
abgeleitet, die auRerhalb des Wasserschutzgebietes liegt.

Das bestehende Entwéasserungssystem wird grundsétzlich beibehalten.

Die bestehenden Absetz- und Versickerungsanlagen sind in einem guten Zustand.
Es sind ausreichend Kapazitdten vorhanden, um das Fahrbahnwasser der um einen
Meter verbreiterten Fahrbahn aufnehmen zu kénnen.

Das derzeitige Leitungssystem der Streckenentwasserung kann mit der neuen
Gestaltung des Mittelstreifens mit Betonschutzwanden nur unter hohem
Umbauaufwand Ubernommen werden. Da ' die Leitungen noch aus dem
Ursprungsbaujahr stammen und entsprechende Verschiei3erscheinungen
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4.13

aufweisen, werden die Leitungen komplett erneuert und dem heutigen Stand der
Technik angepasst.

Die Transportleitung liegt zukunftig nicht mehr im Mittelstreifen. Das abflieRende
Niederschlagswasser wird am Mittelstreifen vor der Betonschutzwand gesammelt
und UOber regelméRige Querschldge in eine unter dem Bankett verlaufende
Transportleitung den bestehenden Entwasserungsanlagen zugefiihrt.

Die Entwésserungseinrichtungen auf den Bauwerken werden im Zuge der
Bauwerkserneuerung an die neuen Gegebenheiten angepasst. Das dort anfallende
Niederschlagswasser, das nicht den bestehenden Entwéasserungsanlagen der
Streckenentwésserung zugefiihrt werden kann, wird mittels Rohrleitungen und
Raubettmulden gesammelt und Versickerungsmulden am B&schungsfull zugefiihrt.
Dort wird das Wasser uber die belebte Oberbodenzone versickert.

Detailliertere Angaben zur Entwésserung konnen den Unterlagen 8 und 18
entnommen werden.

StraBenausstattung

Die A92 erhilt die Ubliche Stralenausstattung entsprechend den geltenden
Regelwerken. Die vorhandene Straf3enausstattung wird soweit méglich angepasst.

Folgende Malnahmen werden erforderlich:

- Neue Leiteinrichtungen und Fahrzeugriickhaltesysteme
- Neue Markierungen

- Anpassung der Verkehrszeichen

- Anpassung der SWIS-Anlagen

- Anpassung der Fernmeldeanlagen mit Notrufsaulen

- Neugestaltung des Autobahnbegleitgriins
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5.1
5.1.1

5.1.2

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die in diesem Kapitel zusammengetragenen Angaben zum Bestand der Schutzguter
nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (,UVPG*) und zu den
Umweltauswirkungen auf diese Schutzguter sind der Anlage 1 der vorliegenden
Unterlage sowie dem Textteil des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Unterlage
19.1.1) entnommen, wo sich ausfuhrliche Angaben zu Bestand und
Umweltauswirkungen finden.

Der dabei betrachtete Einwirkungsbereich des Vorhabens im Sinne von § 2 Abs. 11
UVPG ist ,das geographische Gebiet, in dem Umweltauswirkungen auftreten, die fur
die Zulassung eines Vorhabens relevant sind“. Die relevanten Umweltauswirkungen
sind abhéngig von Schutzgut und betrachteter Wirkung. Aufgrund der zu
erwartenden bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkungen wird fur alle
Schutzgiiter, die im Landschaftspflegerischen Begleitplan behandelt werden das
Untersuchungsgebiet des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (,Untersuchungs-
gebiet’) als Einwirkungsbereich betrachtet. Bei den weiteren Schutzgitern
(-Mensch®, ,Luft und Klima“, ,kulturelles Erbe*) kann die Wirkreichweite gréRer sein;
dies ist bei der Beschreibung der zu erwartenden Wirkungen aufgeftihrt.

Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit
Bestand

Flr das Schutzgut Mensch ist insbesondere die menschliche Gesundheit zu
berucksichtigen. Neben dem Wohnen / Wohnumfeld beinhaltet die Betrachtung des
Schutzguts daher auch die Erholung, wobei der Schwerpunkt auf naturbezogenen
Erholungsformen liegt.

Im Umgriff des geplanten Vorhabens befinden sich zu Wohnzwecken genutzte
Ortsteile von Landshut und Bruckberg sowie mehrere Weiler bzw. Einzelhéfe. Sie
sind durch bestehende, vorwiegend verkehrsbedingte Larmwirkungen bereits
vorbelastet (s. Kap. 6.1 und Berechnung der Lédrmwerte fur den Prognosenull- und
den Planfall (2030), Unterlage 17). Dies trifft auch fur die zu Erholungszwecken
genutzten Wege (vorwiegend Radwege) zu, die parallel zur A 92 verlaufen und
diese an Briucken bzw. Unterflhrungen queren.

Umweltauswirkungen

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen umfassen voriibergehende
zusétzliche Belastungen autobahnnaher Erholungsbereiche durch baubedingte
Larmwirkungen sowie Behinderungen von Wegeverbindungen an zwei Bauwerken
(48/1, 49/1) durch den Baubetrieb.

Die Ermittlung der Larmimmissionen durch den Vorhabentrager (s. Unterlage 17)
kommt zu dem Ergebnis, dass an keinem der berechneten Immissionsorte im
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5.2
5.21

Einwirkungsbereich der A 92 eine wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV
vorliegt.

Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
Bestand

Im Streckenverlauf zwischen Isar und der AS Landshut-West weist das
Untersuchungsgebiet des Landschaftspflegerischen Begleitplans eine recht
unterschiedliche Ausstattung mit Arten und Lebensrdumen auf. Die reichste
Ausstattung und grote Vielfalt an (geschitzten) Biotopen und Artenvorkommen ist
im stidlichen Abschnitt in der Isarau zu finden. Dort stocken ausgedehnte Auwalder
mit eingelagerten Nadelholzforsten, aber auch kleinflachigen Auflichtungen mit
Wiesen, Magerrasen bzw. artenreichen Sdumen und Stillgewéssern. In der Isarau
sind Vorkommen mehrerer planungsrelevanter Arten, teilweise auch in
Autobahnnéhe bekannt, darunter die Zauneidechse. Die nicht vom hier betrachteten
Vorhaben betroffene Bricke Uber die Isar stellt eine bedeutsame Querungs-
méglichkeit fur Fledermause dar, die Funktion zur Vernetzung umliegender
Jagdhabitate hat. Auch an zwei weiteren Bauwerken im Verlauf der A 92 in der
Isarau ist eine bedeutende Flugleitlinie fur Fledermause anzunehmen (BW 48/1,
Briicke Uber den Plantagenweg, BW 49/1 Briicke A 92 Uber GW, sidl. Ellermihle).
Von den Brutvégeln kommen in Autobahnnihe bzw. auch auf den
StraBennebenflachen Goldammer, Gelbspétter und Klappergrasmiicke vor. Die
Auwaélder sind potenzieller Lebensraum der Haselmaus. In den Auflichtungen mit
teils artenreichen und mageren Vegetationsbestanden wurden, auch in der Nahe
der A 92, bayernweit gefahrdete und besonders geschitzte Tagfalterarten, z.B.
Himmelblauer Bléuling oder Weilklee-/Hufeisenklee-Gelbling, sowie weitere
besonders geschitzte Arten, die nicht gefahrdet sind (s. Unterlage 19.1.1, Kapitel
1.4) nachgewiesen.

AuBerhalb der Isarauwaélder (berwiegen entlang der A 92 landwirtschaftliche
Fléchen. Als naturnahe Elemente, teils mit geschitzten Biotoptypen, verlaufen dort
Kldtzimahlbach (ein aus der Amper ausgeleiteter Muhlbach) und Seebach mit
gewasserbegleitenden Auwéldern, Gehdlzen und Réhricht- / Hochstaudensdumen.
Dem Kiétzimihibach kommt besondere Bedeutung als Lebensraum fiur die
Bachmuschel und weitere besonders geschutzte Arten (u.a. Biber, Prachtlibellen)
zu. Dariiber hinaus bietet die landwirtschaftlich genutzte Flur Lebensraum u.a. fir
gefahrdete bodenbritende Vogelarten wie den Kiebitz oder die Feldlerche.

Nérdlich des Seebachs spielen naturnahe Biotope im Untersuchungsgebiet eine
untergeordnete Rolle. Es sind wenige gliedernde und naturndhere Strukturen wie
Baumgruppen, Feldgehélze oder Hecken an StraBen, Wegen und Stillgewéssern
(Fischteiche) vorhanden. In der landwirtschaftlichen Flur kommen u.a. gefahrdete
bodenbritende Vogelarten wie Kiebitz und Feldlerche vor.
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5.2.2

5.3
5.3.1

Im Umgriff des geplanten Vorhabens befinden sich mehrere amtliche kartierte
Biotope mit Anteilen gesetzlich geschitzter - Biotoptypen. Bei den eigenen
projéktbezogenen Kartierungen wurden weitere Flachen mit geschiitzten
Biotoptypen erfasst: es kommen Réhrichte, GroRseggenriede, Stillgewasser mit
Unterwasser- und Schwimmblattvegetation, Auwald und Magerrasen vor.

Umweltauswirkungen

Das Schutzgut ist vom geplanten Vorhaben durch die Versiegelung und
Uberbauung von Vegetationsbestsanden mit Biotopcharakter auf den bisherigen
Autobahnnebenflachen betroffen. Dort werden insgesamt 0,04 ha entsprechender
Biotop- und Nutzungstypen versiegelt und 1,2 ha Uberbaut. Es handelt sich dabei
vor allem um naturnahe Gehélze (Feldgehdlze, Gebiische, Hecken) und um
artenreiche Gras- und Krautfluren. Kleinflachig mit insgesamt rund 160 m? Flache
sind aber auch gesetzlich geschitzte Biotope (Auwald, gewasserbegleitendes
Réhricht) von Uberbauung betroffen, wobei diese Bestidnde nach Abschluss der
BaumaRnahmen wieder entwickelt werden.

Es sind keine vorhabenbedingten Beeintrachtigungen des von der A 92 nérdlich der
Isar durchquerten Naturschutzgebietes ,Vogelfreistatte Mittlere Isarstauseen® zu
erwarten.

Im Rahmen der Vorprufungen, die zu den drei in den Einwirkungsbereich des
Vorhabens reichenden NATURA 2000-Gebieten durchgefihrt ‘wurden, wurde
festgestellt, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen der jeweiligen
Erhaltungsziele zu beflirchten sind.

Die im Untersuchungsgebiet kartierten bzw. zu erwartenden europarechtlich
geschiitzten Arten kdnnen durch das Vorhaben wéhrend der Bauzeit betroffen
sein. Unter Bericksichtigung der in Kap. 6.4.1 aufgefiuhrten MaRnahmen zur
Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande (MaRnahmen 1V, 4 V) kann
far alle relevanten Arten die Erflllung eines Verbotstatbestandes sicher
ausgeschlossen werden. Dauerhafte beeintrachtigende Auswirkungen auf weitere,
nach § 7 Abs. 13 BNatSchG besonders geschitzte Arten lassen sich durch eine
entsprechende Gestaltung der teilweise betroffenen Habitate (Ansaat blitenreicher
Bestédnde unter Verwendung von Saatgut gebietseigener Herkunft) ebenfalls
vermeiden.

Schutzgut Flache

Bestand

Das Schutzgut Flache zielt auf einen méglichst geringen Flachenverbrauch im Sinne
ibergeordneter Vorgaben ab. Im Erneuerungsabschnitt AS Moosburg-Nord — AS
Landshut-West bestehen durch die vorhandene A 92 mit versiegelter Flache und
Aufschittungen des Autobahndamms bereits Beeintrachtigungen des Schutzguts.
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5.3.2

54
5.4.1

5.4.2

5.5
5.5.1

Umweltauswirkungen

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut umfassen die Neuversiegelung von 4,2 ha
Flache, die sich auf vorhandene Strafennebenflachen (Béschungen seitlich der
Fahrbahnen und Mittelstreifen) erstreckt. Von zusétzlicher Uberschittung sind
3,75 ha Flache im Bereich bereits bestehender Aufschittungen betroffen. Durch die
geplante Erneuerung ergibt sich kein Flachenbedarf auRerhalb der bestehenden
Autobahn mit ihren Nebenflachen. Eine Ubersicht der Fl&acheninanspruchnahme
befindet sich in der Anlage 1 (UVP-Bericht, Tabelle 1).

Schutzgut Boden
Bestand

Bei den Bdéden im Anschluss an die bestehende Autobahn handelt es sich um
kalkhaltige Aue- und Gleybdden. Sie sind innerhalb der Isarau gering, auBerhalb
davon durch anthropogene Einflusse (landwirtschaftliche Nutzung, Stoffeintrage)
vorbelastet, verdndert und teils Uberbaut (Wege, ' Flugplatz und weitere
Infrastruktur). Dementsprechend ist auch von Vorbelastungen der natirlichen
Bodenfunktionen auszugehen. Im Bereich der Autobahn und ihre Nebenflachen sind
die Béden und ihre naturlichen Funktionen durch Aufschiittung und Versiegelung
volisténdig veréndert.

Die organischen Deckschichten und geogenen Boden auRerhalb des Banketts,
welche im Zuge der Baugrunderkundung 2018 erkundet wurden, zeigen keine
Schadstoffbelastung.

Umweltauswirkungen

Eine Verminderung des Wasserriickhaltevermégens von Boden infolge der
zusétzlichen Versiegelung kann nicht vollig ausgeschlossen werden. Dariiber
hinaus ist wegen der Begrenzung von Versiegelung und Uberschittung auf die
veranderten Béden im Bereich der bestehenden Autobahn nicht mit wesentlichen
Umweltauswirkungen auf die natirlichen Bodenfunktionen zu rechnen.

Zusatzlicher Stoffeintrag spielt keine Rolle, da sich das Verkehrsaufkommen
projektbedingt nicht verédndern wird. Es wird davon ausgegangen, dass eine
mdogliche geringe Verschiebung von Wirkkorridoren im Zusammenhang mit der
Verschiebung der Fahrbahnen keine erheblichen Auswirkungen auf die
Bodenfunktionen mit sich bringt.

Schutzgut Wasser

Bestand

Im Untersuchungsgebiet verlaufen Kiétzimuhlbach und Seebach als Gewasser I
Ordnung. Weitere Gewésser (Abbaugewasser, Fischteiche) befinden sich am Rand
des Untersuchungsgebietes, d.h. in mindestens 100 m Entfernung vom
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5.5.2

5.6
5.6.1

Fahrbahnrand der A 92. Ndher an der Autobahn liegen die (temporéaren) Gewésser
in den Entwésserungsanlagen und ein Stillgewasser im Wald sidéstiich des
Speedway-Stadions (etwas 35 m vom Fahrbahnrand entfernt, s. Unterlage 19.1.2).
Es sind Uberschwemmungsgebiete an der Isar und am Klétzimuhlbach festgesetzt.

Im  Untersuchungsgebiet steht das Grundwasser (oberer, quartérer
Grundwasserleiter) mit einer Kote zwischen 395 bis 400 m . NN sehr knapp unter
der Geldndeoberkante an. Das zweite, tertidre Grundwasserstockwerk kann unter
bindigen Schichten gespannt auftreten.

Die Pegelsténde der 10-jahrlichen und 100-jahrlichen Hochwasserereignisse liegen
deutlich Uber den Mittelwasserstdnden und zum Teil auch G(ber der
Gelandeoberkante.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich das Trinkwasserschutzgebiet Landshut
Siebensee (Schutzzone |lIB).

Umweltauswirkungen

Fur die Oberflichengewasser und die Uberschwemmungsgebiete ergeben sich
durch das Vorhaben keine dauerhaften beeintrachtigenden Auswirkungen, weil bei
den Ersatzneubauten der Brucken uber die Bache (BW50/2, BW 51/1)
gewdsserschonende Bauweisen angewendet werden und sich die
Brickenquerschnitte (und damit Abflussquerschnitte, Durchgéngigkeit sowie
Uberschwemmungsgebiete) nicht verringern. Das Uberschwemmungsgebiet der
Isar ist wegen der dortigen Dammlage der A 92 von den notwendigen
fahrbahnnahen Béschungsangleichungen nicht betroffen. Einleitungen in
FlieBgewéasser erfolgen im Bestand und auch kinftig nicht, erhéhte Stoffeintrage
(z.B. Tausalze) sind nicht zu erwarten.

Die wassertechnische Uberprifung der bestehenden Entwasserungsanlagen zeigt,
dass ausreichend Kapazitdten fur die Mehreinleitung, ausgelést durch zusatzlich
anfallendes Fahrbahnwasser, vorliegen (s. Unterlage 18). Deshalb ergeben sich
keine ungiinstigen Wirkungen fir das Trinkwasserschutzgebiet Landshut Siebensee
(Schutzzone IlIB). Vorhabenbedingt erhéhte Schadstoffbelastungen des
Grundwassers kénnen wegen dieser Beibehaltung der bestehenden
Entwésserungsanlagen ausgeschlossen werden.

Schutzgut Luft und Klima
Bestand

Zu lufthygienischen Belastungen liegen keine detaillierten Bestandsdaten fir den
Umgriff der A 92 vor. Durch ‘den Vorhabentrager wurde der jeweilige fur das
Prognosejahr zu erwartende Jahresmittelwert der Stickstoffdioxid- (NO,) und
Partikelbelastung (PM;o) berechnet und mit dem zugehdérigen Grenzwert verglichen,
was eine Aussage Uber die kunftige Belastung der betrachteten Immissionsorte
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5.6.2

5.7
5.71

5.7.2

unter Berlicksichtigung des Vorhabens erméglicht (siehe Ziffer 6.2). Im Nahbereich
der A 92 ist von lufthygienischen Vorbelastungen auszugehen.

Fur das Geléndeklima erfuliten die offenen landwirtschaftlichen Flachen im Umgriff
der A 92 Funktionen fur die Frisch- und Kaltluftproduktion, ausgleichend auf die
Temperaturen wirken sich die ausgedehnten Wélder aus. Das Isartal selbst dirfte
als Frischluftbahn fur Landshut fungieren.

Umweltauswirkungen

Die vorhabenbedingte fahrbahnnahe Neuversiegelung bringt voraussichtlich keine
wesentlichen Verénderungen des lokalen Klimas (Flachen fur die Kaltluftentstehung,
Frischluftbahnen, temperaturausgleichende Walder) mit sich.

Mdégliche Auswirkungen von Klimaverénderungen auf das Vorhaben sind nicht zu
erwarten. Sofern sie veranderte Niederschlage, Abflisse der Gewéasser oder die
Uberschwemmungsgebiete betreffen sind sie durch das Schutzgut Wasser erfasst.

Eine vorhabenbedingte Verkehrszunahme oder Verschiebung von Wirkkorridoren,
die sich beeintrachtigend auf die Luftqualitit auswirken kénnte ist nicht
prognostiziert.

Schutzgut Landschaft
Bestand

Als typische Landschaftsbilder im Umgriff der A 92 sind die Isarau mit den
ausgedehnten Waldern und kleinteilig eingebetteten Lichtungen zu nennen sowie
die landwirtschaftlichen Fluren nérdlich davon, die durch KlétzImihlbach und
Seebach als teils naturnahe Gewasser mit begleitenden Sdumen gegliedert werden.
Die reliefarmen und tiberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flachen im nérdlichen
Untersuchungsgebiet sind hingegen teilweise ausgerdumt. und beinhalten nur
wenige landschaftsbildpragende Strukturen. Vorbelastungen sind vor allem in den
offenen Landschaftsrdumen durch die A 92 und weitere Infrastruktur gegeben, weil
v.a. die in Dammlage verlaufende A 92 Blickbeziehungen beeintrachtigt und trotz
der Gehdlzbestande auf den Boschungen als Verkehrsinfrastruktur deutlich
wahrnehmbar ist.

Umweltauswirkungen

Die projektbedingt notwendigen Rodungen und Riickschnitte von Gehélzen auf
Autobahnnebenfléachen fuhren fur das Schutzgut Landschaft nicht zu dauerhaften
Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds, auch weil durch die geplanten
GestaltungsmaBnahmen eine Einbindung der neu hergestellten Béschungsflachen
méglich ist.



Feststellungsentwurf Unterlage 1
A 92 Miinchen - Deggendorf Seite 29
Grundhafte Erneuerung AS Moosburg-Nord - AS Landshut-West

5.8

5.8.1

5.9

5.10

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine bekannten Bodendenkmaéler und keine
Baudenkmaler. Unter die sonstigen Sachglter, die diesem Schutzgut ebenfalls
zugeordnet werden konnen fallen ein Landschaftliches Vorbehaltsgebiet und ein
Regionaler Griinzug, jeweils entlang der Isar, sowie der Bannwald gem. Art. 11
BayWaldG in der Isarau.

Umweltauswirkungen

Das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter ist nicht von Auswirkungen
betroffen, weil sich im Uberbauungsbereich des geplanten Vorhabens keine
Denkmaéler oder weitere kulturell bedeutsame Elemente befinden. Uber den

Nahbereich der Autobahn hinausreichende visuelle Wirkungen, die zu

Beeintrachtigungen von Sichtachsen auf bedeutende Denkmaler fiihren kénnten
sind nicht zu erwarten. Weitere Sachguter sind von der bestandsnahen Erneuerung
der A 92 nicht betroffen, da sich diese auf die Autobahnnebenflachen (Béschungen,
Mittelstreifen, Entwésserungsanlagen) beschrénkt.

Wechselwirkungen

Wechselwirkungen zwischen den oben genannten Schutzgitern kénnen in
vielfaltiger Weise bestehen und umfassen komplexe okosystemare Zusammen-
hénge. Sofern sie durch das hier betrachtete Vorhaben betroffen sein kénnen, sind
sie jeweils bei den einzelnen Schutzgitern berticksichtigt.

Artenschutz

In den Naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen
Prufung (Unterlage 19.1.3) wird dargelegt, dass von den im Untersuchungsgebiet
kartieten bzw. zu erwartenden europarechtlich geschutzten Arten (bedingt)
strukturgebunden fliegende Fledermausarten, Biber und Haselmaus, Zauneidechse,
Springfrosch und Bachmuschel sowie Brutvégel wahrend der Bauzeit durch das
Vorhaben betroffen sein kénnen. Fir diese Arten wurden MaRnahmen zur
Vermeidung entwickelt, die in Kap. 6.4.1 zusammengestellt sind.

Der Beitrag zur artenschutzrechtlichen Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass unter
Berlicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmalfnahmen fur alle
planungsrelevanten Arten die Erflllung eines Verbotstatbestandes sicher
ausgeschlossen werden kann. Eine Prifung der naturschutzfachlichen
Voraussetzungen fur eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach § 45
Abs. 7 BNatSchG ist daher nicht erforderlich.
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511

NATURA 2000-Gebiete

Die mdéglichen projektbedingten Wirkungen auf die Erhaltungsziele der zwei FFH-
Gebiete (DE7437-372, ,KlstzImihibach® und DE7537-301 lsarauen von
Unterféhring bis Landshut’) sowie des EU-Vogelschutzgebietes (DE7537-401,
Naturschutzgebiet ,Vogelfreistatte Mittlere Isarstauseen”) wurden im Rahmen von
Vorprufungen untersucht.

Das FFH-Gebiet ,Klétzimihlbach* wird bei Bauwerk 50/2 von der A 92 Gberquert.
Der Ersatzneubau (Abbruch und Herstellung) der derzeitigen Briicke sowie der
Bricke am Seebach (BW51/1) wird unter Beachtung der Belange des
Gewésserschutzes durchgefihrt. Bei der FFH-Vorprifung (Unterlage 19.2) wurde
festgestellt, - dass FFH-Lebensraumtypen (im  Umgriff des . Bauwerks
Weichholzauenwalder, FFH-Lebensraumtyp 91E0*) und FFH-Arten (Biber
anzunehmen, Bachmuschel ohne Nachweis lebender Tiere im Bachabschnitt bei
BW 50/2) der Erhaltungsziele des Gebietes von dem geplanten Ersatzneubau und
der Streckenerneuerung nicht betroffen sind. Aus dem Artenschutzrecht ergeben
sich vorsorgliche MaRRnahmen zur Vermeidung der Tétungen von Bachmuschel und
Biber. Unter diesen Voraussetzungen kommt die Vorprifung zu dem Ergebnis, dass
sich Beeintréachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes im Zusammenhang
mit den BaumaRnahmen sicher ausschlieflen lassen.

Das FFH-Gebiet ,Isarauen von Unterféhring bis Landshut‘ (DE7537-301) wird von
der A 92 zwischen Bauanfang und etwa Bau-km 0+500 gequert. Auf weiteren gut
drei Kilometern verlduft die A 92 parailel zur Gebietsgrenze. Im Bereich der
baubedingt beanspruchten Flachen innerhalb des FFH-Gebietes sind weder FFH-
Lebensraumtypen vorhanden noch Vorkommen von Arten der Erhaltungsziele des
FFH-Gebietes bekannt. Die projektbedingt voriibergehend ~ und dauerhaft
beanspruchten Flachen sind auf die Autobahnnebenflachen begrenzt. Daher kommt
die Vorpriifung (Unterlage 19.3) zu dem Ergebnis, dass sich Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele des FFH-Gebietes im Zusammenhang mit der Baumafnahme
sicher ausschlie3en lassen.

Die Gebietsgrenzen des EU-Vogelschutzgebietes Naturschutzgebiet ,Vogelfreistatte
Mittlere Isarstauseen (DE7537-401) decken sich zwischen dem Bauanfang und
Bau-km 0+500 mit dem FFH-Gebiet DE7537-301. Der Erneuerungsabschnitt an der
A 92 verlduft innerhalb der Auwalder nérdlich der Isar durch das Schutzgebiet. Die
Auwaélder sind nach dem SPA-Managementplan Brutgebiet mehrerer Arten des
Anhangs | der Vogelschutz-Richtlinie sowie mehrerer, sonstiger wertbestimmender
Arten. Die nachstgelegenen Rast-, Uberwinterungs-, Durchzugs-, Mauser- und
Nahrungsgebiete fur Wasservogel befinden sich am Moosburger und Echinger
Stausee aullerhalb des Planfeststellungsabschnitts, hier sind keine
Beeintrachtigungen zu besorgen. Eine projektbezogene Betroffenheit der weniger
als 100 m sudlich des Bauanfangs gelegenen Isar als Ausweichlebensraum fur
Watvogel, Lebensraum des Eisvogels und Uberwinterungsgebiet fir mehrere Arten
ist nicht zu erwarten, da dort, insbesondere auch im Winter, keine Bauarbeiten
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geplant sind. Als Ergebnis der SPA-Vorprufung fur das EU-Vogelschutzgebiet DE
7537-401 ,Naturschutzgebiet Vogelfreistétte Mittlere Isarstauseen“ lassen sich
negative Auswirkungen durch mdogliche projektbedingte temporére akustische und
optische Stérungen wéhrend der Badphase auf die Erhaltungsziele nicht véllig
ausschlieBen, sind fir die Schutzglter der Erhaltungsziele jedoch nicht erheblich.
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6.1
6.1.1

6.1.2

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmaBnahmen

Wesentliche Anderung und Anspruchsberechtigungen

Geméalt der ,16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BlImSchV)” ist eine
wesentliche Anderung beim Bau éffentlicher StraRen dann gegeben, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms von mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Da im Rahmen der grundhaften Erneuerung der A 92 die 4-streifige Autobahn
beibehalten wird, muss bei der vorliegenden Manahme gepriift werden, ob es sich
um eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV handelt.

Ubersicht der vorhandenen Schutzbediirftigkeiten im Planungsabschnitt

Um die Schutzbedirftigkeiten darzustellen, wurden die jeweiligen Gebietsnutzungen
eines raumlich nahen Umfeldes zusammengefasst. Zur Lagebestimmung sind der
Bau-km und die geringste Entfernung von der Achse der A 92 angegeben.

Bezeich- Bau-km Entfarnung
Beschreibung zur A 92- Gebietsnutzung
nung
Achse
Eching, . .
A OT Schapolterau 0+700 bis 0+900 650 m AufRenbereich
Bruckberg, . AulBenbereich und
B OT Bruckbergerau 0+900 bis 2+050 395 m Dorf- / Mischgebiet
Landshut ,
C OT Peterreuth, 4+000 bis 4+400 280 m Auflenbereich
OT Waas
Landshut, . .
D OT Echingerhof 4+150 bis 4+200 200 m Auldenbereich
Landshut, . : )
E OT Neubau 5+250 bis 5+650 215 m AulRenbereich
E Lan.dshut, 5+800 bis 8+141 580 m AuBenbereich und
ST Miinchnerau (Bauende) Dorf- / Mischgebiet
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6.1.3

Wesentliche Berechnungsergebnisse

An keinem Immissionsort im Einwirkungsbereich der A 92 liegt eine wesentliche
Anderung i. S. der 16. BImSchV vor, da die Beurteilungspegel an der der A 92
benachbarten Bebauung sich im Mittel um ca. 4 dB(A) verringern. Mehrbelastungen,
welche einen Anspruch auf LarmvorsorgemaBnahmen auslésen wirden, treten
nicht auf. L&rmvorsorge wird demnach als Folge der Manahme nicht erforderlich.

Die wesentlichen Ergebnisse der Berechnungen unter Beriicksichtigung des
geplanten Fahrbahnbelags sind in der nachstehenden Tabelle entsprechend den
oben beschriebenen Gebieten verzeichnet. Dabei sind jeweils die Anzahl der
Wohngebdude, der maximale Beurteilungspegel sowie die maximale
Grenzwertuberschreitung der Tag- und Nachtwerte aufgefihrt.

; . Anzahl
Maximaler Maximale - :
Grenzwerte der . Uberschreitungen
- . Beurteilungs- Grenzwert- = .
Bezeich-| Ldrmsanierung i . der Larmsanierungs-
pegel iiberschreitung .
nung richtwerte
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag und Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [Wohngebiude]
A 69 59 57 52 - - 0
B 69 59 54 48 - - 0
C 69 59 59 54 - - 0
D 69 59 60 55 - - 0
E 69 59 62 56 - - 0
F 69 59 59 53 - - 0

Mit den vorgesehenen aktiven SchallschutzmafRnahmen (Fahrbahnbelag) werden
an allen Immissionsorten die Richtwerte der Larmsanierung gemaR VL&rmSchR 97
eingehalten. Darliber hinaus werden sogar die Tag-Grenzwerte der — hier nicht
mafgebenden — Larmvorsorge eingehalten, lediglich an drei Anwesen im AuRRen-
bereich werden die Nacht-Grenzwerte der Larmvorsorge Uberschritten.

Die Grundlagen zur Berechnung, wie Eingangsdaten, Gebietsnutzungen und
Verkehrszahlen sind in Unterlage 17 aufgefihrt. Die Zusammensteilung der
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung mit den Immissionspegeln an den
betrachteten 594 Immissionsorten bzw. Wohngebsuden ist adressscharf in
Unterlage 17, Anlage 1 dargestelit. Die Nummerierung erfolgt dabei von West nach
Ost in Kilometrierungsrichtung.
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6.1.4 Aktive LarmschutzmaRnahmen

Der bestehende Larmschutzwall wird im Zuge der BaumaBname an den neuen
Fahrbahnrand angepasst. Die Hohe und die ,larmrelevante Beugungskante® bleiben
unveréndert.

6.1.5 Passiver Larmschutz

Passiver Larmschutz ist nicht notwendig.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Auf Grundlage der ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an StraRen ohne oder
mit lockerer Randbebauung — RLuS 2012* wurden fir die Immissionsorte der
jeweilige fir das Prognosejahr zu erwartende Jahresmittelwert (JMW) der
Stickstoffdioxid- (NO,) und Partikelbelastung (PM;) berechnet und mit dem
zugehdrigen Grenzwert verglichen.

Des Weiteren wurde fir jeden untersuchten Immissionsort die Anzahl der Stunden
ermittelt, in denen voraussichtlich die Uber eine volle Stunde maximal zuldssige
Stickstoffdioxidkonzentration von 200 pug/m?® (SMW-NO,) tberschritten wird, und die
Anzah| der Tage, an denen die zuléssige Tagesﬁbchstkonzentration fur Partikel von
50 pg/m® (TMW-PM,,) Ubertroffen wird.

Die Ergebnisse der Berechnung der Schadstoffkonzentrationen im
Planungsabschnitt sind in der nachfolgenden Tabelle dargestelit:

Immissionsort Bau-km 4+170 5+540
Lage shdl. A 92 nérdl. A 92
Adresse Echingerhof 4 Neubau 2
JMW- 22,1 ug/m? 22,0 pg/m?
NO, der Grenzwert betragt 40 pg/m? im Jahresmittel
Immission
JMW- 16,61 pg/m?® 16,57 pyg/m? -
PM1o der Grenzwert betragt 40 pg/m? im Jahresmittel
2 2
SMW-
NO, der Grenzwert von 200 pg/m? im Stundenmittel darf
Anzahl der im Kalenderjahr 18-mal Uberschritten werden
Uberschreitungen 11 1
TMW-
PMo der Grenzwert von 50 ug/m?® im Tagesmittel darf im
Kalenderjahr 35-mal Uiberschritten werden
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6.3

6.4
6.4.1

Die Anzahl der jeweiligen Uberschreitungen wurde anschlieRend der gesetzlich
maximal zulassigen Anzahl von Uberschreitungen gegeniber gestellt. Als Ergebnis
kann festgehalten wérden, dass im Jahresmittel ein Uberschreiten der. Grenzwerte
zum Schutz 'der menschlichen Gesundheit fur die Schadstoffkonzentrationen von
Stickstoffdioxid (NO2) und Partikel (PM1g) nicht gegeben ist. Die ermittelte NO,-
Konzentration im Bereich der grundhaften Erneuerung betrégt im Jahresmittel
22,1 yg/m* und unterschreitet den gesetzlichen Grenzwert von 40 pg/m® um
17,9 yg/m®. Die Partikelimmission (PM:) wurde mit maximal 16,61 ug/im?
prognostiziert und liegt damit 23,39 ug/m® unter dem zulassigen Grenzwert von
40 pg/m3.

Eine gesundheitliche Beeintrachtigung der anliegenden Wohnbevéikerung bzw.
negative Auswirkungen auf die lufthygienische Situation sind durch den
Schadstoffaussto des Verkehrs in dem untersuchten Bereich auf der A 92 somit
nicht zu erwarten.

Daher ist eine weitere Optimierung der Trasse hinsichtlich ihrer Lage oder Héhe aus
Griunden der Lufthygiene nicht erforderlich.

MafRnahmen zum Gewisserschutz

Die grundhafte Erneuerung der A 92 berthrt das Trinkwasserschutzgebiet
Landshut-Siebensee (Schutzzone IlIB). Das Entwésserungskonzept sieht geméaR
RiStWag flr das dort anfallende Niederschlagswasser eine Reinigung Uber
Leichtflissigkeitsabscheider in einer Absetzanlage (SediPipe-Anlage) vor. Das
gereinigte Oberflaichenwasser wird auflerhalb des Wasserschutzgebietes vor Ort
mittels Versickerung wieder dem Grundwasser zuriickgefuhrt. Es erfolgt keine
Einleitung in Vorifluter. '

Durch die MaRnahme wird kein Retentionsraumverlust ausgelést.

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Naturschutzrechtliche VermeidungsmaRnahmen

Ziel der vorgeschlagenen VermeidungsmafBnahmen bei der Durchfilhrung der
Baumafinahme ist der Schutz vor vorlibergehenden Beeintrachtigungen oder
Gefahrdungen wahrend der Bauzeit. Es sind sowohl MaRnahmen zur Vermeidung
von Beeintrachtigungen empfindlicher Biotope wie auch MafRRnahmen zur
Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande geplant. Diese sind im
Einzelnen in den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3) beschrieben.

MafRnahmen zum Schutz von Biotopen

2V Schutz von Biotopflachen und von weiteren Geholzbestinden:
Errichten von Schutzzdunen fiir Biotopflachen, ggf. Durchfithren weiterer
Schutzmafinahmen fiir Gehdélze
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2.1V Schutzzaun fir Biotope
Errichten von stabilen Schutzzdunen, insbesondere zur Begrenzung von
Arbeitsbereichen

2.2V MafRnahmen zum Schutz von Gehélzbesténden:
Prifung der Geholze auf ihre Vitalitat und Standsicherheit nach Abschluss
der Bauarbeiten, ggf. Ruckschnitte und Kronenpflege

3V Schutz von FlieRgewdsser durch gewasserschonenden Bau an den BW 50/2

(KlétzImuhlbach) und BW 51/1 (Seebach)

MafR3nahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestinde

1V Bericksichtigung von Nist- und Brutzeiten bei der Baufeldraumung und dem

4V

Abriss von Bauwerken im Winter auBerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten der
Végel, d.h. zwischen 1. Oktober und dem letzten Tag im Februar. Bei
zwingend erforderlichem Bauwerksabriss / Gehdlzrodung auBerhalb dieses
Zeitraums (1. Oktober und dem letzten Tag im Februar) miissen alternativ fur
einzelne Objekte / Bereiche durch Kontrollen (und ggf. geeignete
Vergramungsmafnahmen) unmittelbar vor einem Abriss bzw. einer
Baumfallung bertagende Flederméause bzw. aktuell genutzte Brutplétze von
Végeln ausgeschlossen werden.

Schutz von Arten

4.1V Schutz von Fledermausen:
Offenhaltung ausreichender Durchflugquerschnitte zwischen 01.03. und
31.10., zugleich Verzicht auf Beleuchtung (BW 48/1, 49/1); Abschirmung
der Beleuchtung im Zeitraum 01.05. bis 01.08. von Bau-km 0+000 bis
4+420. Sofern diese Uber einen langeren Zeitraum durchgehend notwendig
ist, Einsatz von Leuchtmitteln mit geringer Lockwirkung fiir Insekten

4.2V Schutz des Bibers:
Vorsorgliche Absuche nach méglichen Quartieren unmittelbar vor
Baubeginn (BW 50/2, Briicke Klétzimihlbach)

4.3V Schutz von Brutvégeln (Wiesen- und Feldbriter):
Moglichst Verzicht auf Ersteinrichtung der Baustelle in der Brutzeit
zwischen 01.03. und 01.08. (Bau-km 5+100 bis 6+100 Ri. Deggendorf,
Bau-km 4+400 bis 6+100 Ri. Munchen); alternativ Verminderung von
Kulissenwirkungen durch Schutzzdune und Verlagerung lérmintensiver
Bauarbeiten (nur Fahrtrichtung Deggenddrf), Verzicht auf Beleuchtung im
genannten Zeitraum

4.4V Schutz von Brutvégeln (Goldammer):
Punktuelles Einbringen von geeigneten Strukturelementen bei der
Neugestaltung des Autobahnbegleitgriins
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4.5V /46V Schutz der Zauneidechse:
Schutzzdune in . Verbindung mit Verschieben des
Vorkommensschwerpunktes durch Habitatverbesserung bei gleichzeitiger
Verschlechterung der Habitateignung im Baufeld

4.7V Schutz des Springfroschs:
Vermeidung von  Fallenwirkungen und Offenhalten eines
durchwanderbaren Korridors (BW 48/1, 49/1)

4.8V Schutz der Bachmuschel:
Vorsorgliche Kontrolle von ggf. aus dem Bach enthommenem Substrat auf
lebende Tiere (Kl6étzimuhlbach bei BW 50/2)

5V Schutz der Haselmaus:
Ausbringung von Nistkdsten an mehreren geeigneten Stellen als Aufwertung
von angrenzenden Lebensrdumen fur méglicherweise vom Eingriff betroffene
Haselmause.

6.4.2 StraBenbautechnische VermeidungsmaBnahmen

StraBenbautechnische Vermeidungsmafnahmen beinhalten die Begrenzung der
anlagenbedingten Wirkungen (Versiegelung, Uberschittung) sowie der notwendigen
bauzeitlichen Flacheninanspruchnahme - auf die  Autobahnnebenflachen
einschlieBlich einer kiinftig steileren Béschungsneigung und Angleichung der neuen
Béschungen, so dass die dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen auRerhalb
bereits bestehender StralRennebenflédchen vermieden wird.

Bei den Ersatzneubauten von sechs Querungsbauwerken werden die bisherigen
Bauwerksquerschnitte zumindest beibehalten, um  Durchgéngigkeit und
Querungsmoglichkeiten fur Arten nicht zu veréndern. Der Ersatzneubau der BW
50/2 und 51/1 erfolgt unter Beachtung der Belange des Gewisserschutzes
entsprechend §§ 5 und 32 Wasserhaushaltsgesetz und unter Beriicksichtigung der
Zielsetzungen der Wasserrahmenrichtlinie. In diesem Zusammenhang wird der
Bauwerksquerschnitt von BW 50/2 vergroBert und eine Berme hergestelit, so dass
sich hinsichtlich der Durchgangigkeit fur Tierarten Verbesserungen gegeniiber dem
status quo ergeben.

6.4.3 MaRnahmenkonzept

Nach § 15 Abs. 2 BNatSchG sind ,unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
Malnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege [...] auszugleichen oder
zu ersetzen. Laut § 8 (3) BayKompV sind entsprechend dem ermittelten
Kompensationsumfang gemaR § 15 Abs. 2 Satze 2 und 3 BNatSchG geeignete
Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen festzulegen. Dabei muss ,der Zustand der
Leistungsféahigkeit des Naturhaushalts und des Landschaftsbilds nach erfolgtem
Ausgleich oder Ersatz funktional gleichartig bzw. gleichwertig sein® (Oberste
Baubehérde 2014).
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6.4.4

Der Kompensationsbedarf fir die Grundhafte Erneuerung der A 92 im Abschnitt AS
Moosburg-Nord — AS Landshut-West resultiert zum Uberwiegenden Teil aus der
Versiegelung von Straflenbegleitvegetation (Gras- und Krautfluren, teils auch
Geholzbestédnde) und der Versiegelung und Uberschiittung von Gehéizbiotopen
(Hecke, Geblisch, Feldgehélz, auch gewasserbegleitende Gehdlze und Auwald) auf
StraRennebenflachen, punktuell auch im Anschluss daran. Hinzu kommt die
kleinflachige und vortibergehende Beanspruchung von autobahnnahem Auwald fir
eine Baustelleneinrichtungsflache. Flachen auferhalb der bestehenden Autobahn-
nebenflichen werden durch die Erneuerungsmalnahmen dauerhaft nicht in
Anspruch genommen.

Unter Berlcksichtigung der in Kap. 6.4.1 aufgefihrten Vermeidungs- und
Gestaltungma3nahmen sind (ber die Bauzeit hinaus: wirkende Betroffenheiten
planungsrelevanter Arten nicht zu erwarten. In der Gesamtbetrachtung ergeben sich
daher aus den genannten Betroffenheiten keine Vorgaben, die einen funktional
gleichartigen Ausgleich am Eingriffsort zwingend erforderlich machen wiirden.

Daher erfolgt die Kompensation des nach der Bayerischen Kompensations-
verordnung rechnerisch ermittelten Kompensationsbedarfs fiir flaichenbezogen
bewertbare Merkmale und Ausprégungen des Schutzguts Arten und Lebensraume
durch Abbuchung der Punkte von dem Okokonto im ehemaligen Standort-
Ubungsplatz Landshut. Dieses befindet sich im Hauptnaturraum D65 und somit im
selben Naturraum wie der hier betrachtete Erneuerungsabschnitt.

MaBnahmeniibersicht

Die einzelnen in der nachfolgenden Ubersicht zusammengestellten MaRnahmen
sind in den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3) beschrieben und in den
Ma3nahmenplénen (Unterlage 9.2) bzw. dem MaRnahmenibersichtsplan
(Unterlage 9.1) in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Neben den in Kap. 6.4.1
bereits aufgelisteten VermeidungsmaBRnahmen (V) sind GestaltungsmaRnahmen
(G) und ErsatzmaRnahmen (E) geplant.

MaR- Kurzbeschreibung der MaRnahme Dimension, Umfang
nahmen-
nummer

1G Neugestaltung des Autobahnbegleitgriins

1.1G Ansaat von Landschaftsrasen ohne Krauter [ca. 0,92 ha

1.2G Ansaat naturnaher Gras- und Krautfluren ca. 2,33 ha
mit geringem Blitenangebot in
Fahrbahnnéhe

136G Ansaat naturnaher, artenreicher Gras- und |[ca. 0,96 ha
Krautfluren

1.4G Anpflanzung von Strauchflachen frischer bis [ca. 0,94 ha
feuchter Standorte

1.5G Anpflanzung von Einzelbdumen 18 Stilck
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6.4.5

6.4.6

6.5

MaR- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Umfang
nahmen-
nummer

1.6 G- |Naturnahe Gestaltung des Seebachs mit ca. 20 Ifm. Gewasserstrecke
Uferstreifen

1E Okokontoflachen im ehemaligen Gesamtflache des
Standortiibungsplatz Landshut Okokontos 29,3 ha

ermittelter Kompensations-
bedarf": 221.586 WP

Eriduterungen: n.q. - nicht quantifizierbar; "Kompensationsbedarf ermittelt nach der Bayerischen
Kompensationsverordnung (BayKompV) mit Vollzugshinweisen zur BayKompV fir den staatlichen
Straenbau (Stand 02/2014). Der ermittelte Kompensationsbedarf kann vollstandig auf den Flzchen
des ehemaligen Standortlibungsplatz Landshut realisiert werden. Das Okokonto wird zeitnah an das

Okoflachenkataster (OFK) gemeldet.
Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Durch die getfoffenen landschaftsplanerischen MafRnhahmen werden die
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts durch MalRnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege gleichwertig ersetzt. Dies erfolgt durch die Abbuchung von
221.586 Wertpunkten vom Okokonto auf dem ehemaligen Standortlibungsplatz
Landshut. Dort werden die im MaRnahmenblatt (Unterlage 9.3, MaRnahme 1 E)
ausfiihrlich beschriecbenen MaBnahmen durchgefiihrt, die im Offenland unter
anderem eine Ergénzung von Gehélzstrukturen zur Erhéhung des Strukturreichtums
(und als Leitstrukturen far Flederméuse) vorsehen. Nicht flachenbezogen
bewertbare Eingriffe werden funktional kompensiert. Das vorhabenbedingt
betroffene und beeintrachtigte Landschaftsbild wird auf den Autobahnnebenflachen
im Erneuerungsabschnitt wiederhergestellt bzw. neugestaltet. Ein Ausgleichsdefizit
im Sinne des § 15 BNatSchG verbleibt damit nicht.

Die tabellarische Gegenuiberstellung von Eingriff und Kompensation findet sich in
Unterlage 9.4.

Abstimmungsergebnisse mit Behérden

Die Ergebnisse der Abstimmungen mit der Unteren Naturschutzbehérde der Stadt
Landshut und der Héheren Naturschutzbehérde der Regierung von Niederbayern®
wurden bei der technischen Planung mit berticksichtigt. Die Anregungen flossen in
die Bearbeitung der umweltfachlichen Unterlagen und in die Planung von
Vermeidungs- und GestaltungsmaBnahmen mit ein.

Mafnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete und freie Landschaft

Der Projektbereich verlduft auBerhalb bebauter Gebiete, besondere MaRnahmen
zur Einpassung in bebaute Gebiete sind daher nicht vorgesehen. Im Bereich der
freien Landschaft ist die Autobahn aufgrund der Trassierung sowie des

1 Vertreter der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Landshut waren nicht anwesend.
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vorhandenen StralRenbegleitgrins gut in die Landschaft integriet. Weitere
Malnahmen sind nicht geplant.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht - Waldrecht

Grundlage fur die Beurteilung der Mafnahme sind Eingriffe in Waldbestidnde nach
Art. 2 BayWaldG. Da fir die geplante BaumaRnahme kein Wald dauerhaft beseitigt
werden muss, ergeben sich keine Verluste von Bannwald entspr. Art. 11 BayWaldG,
die ggf. durch Wiederaufforstung auszugleichen waren.
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7 Kosten

Kostentrager der MaBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland soweit im
Regelungsverzeichnis keine anderweitige Regelung getroffen wurde. Die
Kostentragung fir die Sicherung und Verlegung von Leitungen richtet sich nach den
bestehenden Gestattungs- und Mitnutzungsvertragen.

Die Kosten fir die durch den Bau der Briicken erforderlichen MaRnahmen an
kreuzenden Straen, Wegen, Gewassern und anderen offentlichen Einrichtungen
sowie fur erforderliche Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen tragt nach
MaRgabe gesetzlicher Bestimmungen ebenfalls die Bundesrepublik Deutschland.
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8 Verfahren

Fur die grundhafte Erneuerung .der Bundesautobahn A 92 im vorliegenden
Streckenabschnitt ist nach § 17 BundesfernstraRengesetz (FStrG) in Verbindung mit
dem Art. 72 Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwVfG) ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich. Dabei sind die von dem Vorhaben bertihrten
offentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im
Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Die Planfeststellung erstreckt sich insbesondere auf die MaRnahmen zur
Erneuerung der Autobahn und auf alle damit in Zusammenhang stehenden
FolgemalRnahmen, die aufgrund des StraRenbauvorhabens notwendig werden,
sowie auf die im. Sinne der Naturschutzgesetze erforderlichen Vermeidungs-,
Gestaltungs- und KompensationsmaBnahmen.

Da es sich bei der vorliegenden BaumalRnahme um die Erneuerung einer
bestehenden Autobahn handelt, treten keine neuen Durchschneidungen auf.
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9.1

9.2

Durchfithrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens und Erlangung des Baurechts soll
die MaRnahme frihestmdglich verwirklicht werden. Nach Durchfihrung von
notwendigen, vor der BaumaRnahme zu ergreifenden funktionserhaltenden
Malnahmen wird die Bauzeit auf ca. zwei Jahre geschétzt.

MaRnahmen zum Schutz von Biotopen und MaRnahmen zur Vermeiduna
artenschutzrechtlicher Verbotstatbesténde

Sofern wichtige Vorgaben far die zeitliche Abwicklung von
VermeidungsmaRnahmen zu beachten sind, sind diese im Einzelnen in den
MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3) beschrieben.

Zu beachten sind Punkte zu:

=  Malnahmen-Nr. 1V
Vorgaben zu Baufeldraumung und Abriss von Bauwerken
= MaRnahmen-Nr. 22V .
MaRnahmen zum Gehélzschutz nach Abschluss der Bauarbeiten
* MaRnahmen-Nr. 4 V
zeitliche Vorgaben im Zusammenhang mit dem Bauablauf, die sich aus
artenschutzrechtlichen Belangen ergeben

Der zeitliche Ablauf der genannten VermeidungsmaRnahmen muss in den Ablauf
des gesamten Bauablaufs eingepasst werden, was eine detaillierte Planung und /
oder im Einzelnen auch eine Festlegung im Zuge der BaumaRnahmen, zum Beispiel
im Rahmen der Umweltbaubegleitung erfordert.

Verkehrsfiihrung wiahrend der Bauzeit

Die Behinderungen des Verkehrs wahrend der Bauzeit werden auf ein
unvermeidbares Mindestmal reduziert. Die gesamte Bauausfilhrung erfolgt unter
Aufrechterhaltung des 4-streifigen Verkehrs.

Im Vorfeld der MaRnahme wird eine provisorische Verbreiterung der
Richtungsfahrbahn Deggendorf vorgenommen. Die Verkehrsfithrung kann bei einer
Richtungsfahrbahnbreite von 12 m Uber einen ,4+0-Verkehr* abgewickelt werden.
Ausgenommen davon ist das Bauwerk 46/2, hier wird die ,4+0-Verkehrsfiihrung*
Uber eine Fahrbahnbreite von 11,75 m abgewickelt.,

Im Bereich der Unterfithrungsbauwerke werden in der Regel auRenliegende
bauzeitliche Bauwerksumfahrungen angelegt, sodass die Bauarbeiten an der freien
Strecke und an den Briickenbauwerken parallel erfolgen kénnen. In naturschutz-
fachlich kritischen Bereichen kénnen keine Bauwerksumfahrungen vorgesehen
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werden, dort sind zusatzliche bauzeitliche Mittelstreifeniiberfahrten zur ErschlieRung
vorgesehen.

Der Bau ist in folgendem Ablauf geplant:

Bauphase 1.

Im Bereich der freien Strecke ist die provisorische Fahrstreifenverbreiterung am
auleren Fahrbahnrand der Richtungsfahrbahn Deggendorf geplant. Im Bereich der
Brickenbauwerke ist der Riickbau der Briickenkappen in der Regel am &uReren
und bei statischer Erfordernis auch am inneren Fahrbahnrand mit provisorischer
Fahrstreifenverbreiterung der Richtungsfahrbahn Deggendorf vorgesehen.

Bauphase 2: -

Die Bauphase 2 sieht eine Umlegung des Verkehrs mit einer ,4+0-Verkehrsfilhrung*
auf die Richtungsfahrbahn Deggendorf im gesamten Planfeststellungsabschnitt vor.
Nach erfolgter Umlegung kann mit der grundhaften Erneuerung der
Richtungsfahrbahn Muanchen begonnen werden. Parallel dazu werden die
Bruckenbauwerke im Bereich der Richtungsfahrbahn Minchen abgebrochen und
erneuert. Wahrend der Winterpause ist eine Auflésung der Verkehrsfilhrung geplant.

Bauphase 3:

Nach vollsténdiger Errichtung der Richtungsfahrbahn Minchen sowie der
Brickenteilbauwerke erfoigt die Verkehrsumlegung mit einer ,4+0-Verkehrsfiihrung*
auf die neu errichtete Fahrbahn. Danach wird die grundhafte Erneuerung der
Fahrbahn sowie der Brickenteilbauwerke in der Richtungsfahrbahn Deggendorf
durchgefihrt.

Bauphase 4:

In der Bauphase 4 erfolgt die Umlegung des Verkehrs in eine ,2+2-Verkehrs-
fuhrung“. Die Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen zwischen freier Strecke und
Bruckenbauwerken werden geschlossen und die Mittelstreifeniiberfahrten endgiiltig
hergestellt.

Endzustand:

Freigabe des Verkehrs fur den Endzustand

Die erforderlichen KompensationsmaRnahmen werden baufortschreitend parallel
durchgefihrt.
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9.3

9.4

9.5

9.6

ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle wird Uber das bestehende Strafen- und Wegenetz, insbesondere
Uber die A 92 selbst erschlossen. Die bestehenden Feld- und Waldwege werden
ggf. vereinzelt zur ErschlieBung der Baustelle benétigt. Soweit die Wege keine
ausreichende Tragfahigkeit besitzen, werden sie fur die MaRnahme verbessert.
Soweit Arbeiten auBerhalb des bestehenden Strallenkérpers durchgefiihrt werden,
werden die erforderlichen Baustraen, Lagerflachen und Zufahrten in Abstimmung
mit der Umweltbaubegleitung auRerhalb der geschutzten Bereiche angelegt.

Die Baustelleneinrichtungsflachen sind vorwiegend im Baustellenbereich und
zusétzlich in den Bereichen der Bauwerke vorgesehen. Darliber hinaus wird im
Bereich der AS Landshut-West auf der Westseite der Autobahn eine gréRere
Baustelleneinrichtungsfléche eingerichtet, die Uber die St 2045 erschlossen werden
kann und einen direkten Baustellenzugang Uber die bestehende Betriebszufahrt
aufweist.

Gewisserumleitungen wihrend der Bauzeit

Wéhrend der Bauzeit ist keine Gewésserumleitung oder Gewésseriiberleitung
erforderlich.

Die im Baubereich befindlichen Gewé&sser werden wéhrend der kompletten
Bauausfiihrung geschiitzt.

Umgang mit Altlasten

Im gesamten Planungsbereich sind keine Altlastenverdachtsflichen bekannt.

Sollten wéhrend der Bauausfilhrung dennoch Altlasten entdeckt werden, sind diese
gesondert zu lagern und durch einen Sachverstandigen zu untersuchen.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Es gelten die Bestimmungen der Gefahrenabwehrverordnung zur Verhiitung von
Schiaden durch Kampfmittel (KampfM-GAVO).

Sollten wahrend der Bauarbeiten Kampfmittelfunde auftreten, sind diese
unverzuglich den zusténdigen Behérden zu melden und die Arbeiten einzustellen.
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9.7

Grunderwerb

Durch die Verbreiterungsmaflnahmen an der A 92 wird kein dauerhafter
Grunderwerb ausgelést. Alle betroffenen Flurstiicke befinden sich bereits im Besitz
der Bundesrepublik Deutschland.

Lediglich fur die Baustelleneinrichtungsflache im Bereich der AS Landshut-West auf
der Westseite der Autobahn wird eine voriibergehende Inanspruchnahme
erforderlich. Diese Flache wird nach Fertigstellung in ihren urspriinglichen Zustand
zurick versetzt.

Detailliertere - Angaben- kénnen-den—Grunderwerbsunterlagen—10.1—und—10.2
entnommen-werden.

Der umweltfachliche Ausgleich geméaR BayKompV erfolgt soweit méglich Gber das
Okokonto ,Ehemaliger Standortiibungsplatz Landshut‘. Die MaRnahmenflachen
befinden sich im Eigentum der Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben (BImA). Die
Autobahndirektion Sudbayern hat Uber einen Nutzungsvertrag zeitlich unbeschrankt
dergestalt Zugriff auf die Flachen, dass das Ziel des Aufwertungskonzeptes erreicht
und dauerhaft aufrechterhalten werden kann.

Etwaige Entschadigungsanspriiche  werden auBerhalb des Planfeststellungs-
verfahrens in einem gesonderten Verfahren geregelt.
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0 Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung
des UVP-Berichts (§ 16 Abs. 1 Nr. 7 UVPG)

Die Autobahndirektion Stidbayern beabsichtigt, die A 92 Munchen - Deggendorf zwi-
schen Betriebs-km 21,200 und 94,220 bis zum Jahre 2027 zu erneuern. Dabei ist die
Erneuerung des rund sechs km langen Abschnitts ,AS Moosburg-Nord - AS Landshut-
West" als funfter Erneuerungsabschnitt geplant. Fir diese geplante Anderung ist, wie
in Unterlage 1 (Kap. 2.2) erlautert, eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren.
Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens sind im vorlie-
genden UVP-Bericht zusammengestelit.

Der. UVP-Bericht umfasst nach den Vorgaben von § 16 des Gesetzes iUber die Um-
weltvertréglichkeitsprifung (,UVPG") neben einer Beschreibung des Vorhabens (Kap.
1) und seiner Merkmale (Kap. 3) auch eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Be-
standteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens (Kap. 2) sowie eine Beschreibung der
zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen (Kap. 4). Die Beschrei-
bung der Umwelt und der Umweltauswirkungen erfolgt anhand der Schutzgiiter nach §
1 UVPG: ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit®, ,Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt*, ,Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft* sowie ,kultu-
relles Erbe und sonstige Sachguter”. Zudem sind die Wechselwirkungen zwischen den
genannten Schutzgitern zu betrachten.

Wegen der Zwangspunkte, die aus der geplanten bestandsnahen Erneuerung eines
vorhandenen Streckenabschnitts der A 92 einschlieBlich der Sanierung von Bauwerken
resultieren sind (ebenfalls zu betrachtende) anderweitige Lésungsméglichkeiten fur das
Vorhaben nicht gegeben, so dass sich eine Prifung von Alternativen er(ibrigt.

Als Einwirkungsbereich des Vorhabens nach § 2 Abs. 11 UVPG wird aufgrund der zu
erwartenden bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkungen (s. Tab. 1) fur alle
Schutzgiiter das Untersuchungsgebiet des Landschaftspflegerischen Begleitplanes be-
trachtet.

Beschreibung des Vorhabens

Die geplanten MaBnahmen im Zusammenhang mit der Streckenerneuerung im Ab-
schnitt ,AS Moosburg-Nord — AS Landshut-West“ (Betriebs-km 50,159 bis Betriebs-km
56,300) sind in Unterlage 1 (Kap. 1, Kap. 4) ausfihrlich beschrieben. 1

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens

Der Erneuerungsabschnitt befindet sich an der A 92 zwischen der Isarbriicke norddst-
lich des Kraftwerks | Uppenborn und einer Betriebsausfahrt sudlich der AS Landshut-

1 Als Autobahnnebenfiachen werden im Folgenden die Flachen verstanden, die durch den Autobahnbau veréndert
sind: Straenbéschungen, Entwésserungsanlagen und Innenflachen von Auf-/ Abfahrten.
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West westlich von Miinchnerau (Ortsteil der Stadt Landshut) im Haupt-Naturraum D65
.Unterbayerisches Higelland und Isar-Inn-Schotterplatten“ (SSYMANK 1994) mit der
Untereinheit ,Unteres Isartal" (061). Der Sudteil des Untersuchungsgebietes von der
Isar bis etwa Echingerhof ist Uberwiegend von Wald gepragt und forstwirtschaftlich ge-
nutzt, wahrend im nérdlichen Abschnitt landwirtschaftliche Nutzung auf teils groRen
Schlégen Uberwiegt. Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine gréReren bebauten
Fléchen; der Weiler Echingerhof, der Flugplatz Landshut-Ellermuhle und das Motor-
sportgelénde bei Ellermihle grenzen daran an, ebenso Fischteiche, Kiesabbau, Photo-
voltaikanlage und die Kléranlage stdlich von Ramermuhle (Bruckbergerau) als weitere
Flachennutzungen.

Zwischen Isar und Echingerhof verlduft die A 92 durch die Isarau, die mehrere NATU-
RA 2000-Gebiete und ein Naturschutzgebiet beherbergt sowie Schwerpunktgebiet. fir
den Naturschutz im Landkreis Landshut nach dem Arten- und Biotopschutzprogramm
ist. Dort Uberwiegen Waldflachen, teils mit naturnahen Auenwaldern, teils mit Nadel-
holzforsten, darin eingebettet mehrere artenreiche, extensive und teils gesetzlich ge-
schiitzte Biotoptypen des Offenlandes. Im weiteren Verlauf innerhalb iberwiegend
landwirtschaftlich genutzter Flachen quert die A 92 den Klstzimihibach (ebenfalls
NATURA 2000-Gebiet) und den Seebach, der wenig 6stlich der A 92 in den Klbtzi-
milhlbach mindet.

Fur das Schutzgut Mensch ist insbesondere die menschliche Gesundheit zu beriick-
sichtigen. Neben dem Wohnen / Wohnumfeld beinhaltet die Betrachtung daher auch
die Erholung.

Im Einwirkungsbereich des geplanten Vorhabens befinden sich zu Wohnzwecken ge-
nutzte Ortsteile von Landshut und Bruckberg sowie mehrere Weiler bzw. Einzelhéfe.
Sie sind durch bestehende, vorwiegend verkehrsbedingte Larmwirkungen bereits vor-
belastet. Dies trifft auch flr die zu Erholungszwecken genutzten Wege (vorwiegend
Radwege) zu, die parallel zur A 92 verlaufen oder diese an Briicken bzw. Unterfiihrun-
gen queren.

Das Untersuchungsgebiet weist fiir das Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Viel-
falt im Streckenverlauf zwischen Isar und der AS Landshut-West eine recht unter-
schiedliche Ausstattung mit Arten und Lebensrdumen auf. Die reichste Ausstattung
und gréfte Vielfalt an (geschitzten) Biotopen und Artenvorkommen ist im sidlichen
Abschnitt in der Isarau zu finden. Dort stocken ausgedehnte Auwalder mit eingelager-
ten Nadelholzforsten, aber auch kleinflachigen Auflichtungen (Wiesen, Magerrasen
bzw. artenreiche Saume und Stillgewasser). In der Isarau sind Vorkommen mehrerer
planungsrelevanter Arten, teilweise auch in Autobahnnéhe bekannt, darunter die Zau-
neidechse. Die nicht vom hier betrachteten Vorhaben betroffene Briicke tber die Isar
stellt eine bedeutsame Querungsmdglichkeit fur Flederméuse dar, die Funktion zur
Vernetzung umliegender Jagdhabitate hat. Auch an zwei weiteren Bauwerken im Ver-
lauf der A 92 in der Isarau ist eine bedeutende Flugleitlinie fir Fledermause anzuneh-
men (Bricke Uber den Plantagenweg, Briicke A 92 lber GW). Von den Brutvégeln
kommt in Autobahnnéhe bzw. auch auf den StraBennebenflichen die Goldammer vor.
Die Auwalder sind potenzieller Lebensraum der Haselmaus. In den Auflichtungen mit
teils artenreichem und magerem Vegetationsbestand wurden, auch in der Ndhe der
A 92, bayernweit gefahrdete und besonders geschiitzte Tagfalterarten, z. B. Himmel-
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blauer Blauling oder Weiklee-Gelbling, nachgewiesen.

AuRerhalb der Isarauwélder herrschen entlang der A 92 landwirtschaftliche Flachen
vor. Als naturnahe Elemente, teils mit geschitzten Biotoptypen, verlaufen dort Klétzl-
muhlbach (ein aus der Amper ausgeleiteter Mihlbach) und Seebach mit gewéasserbe-
gleitenden Auwaéldern, Geholzen und Réhricht- / Hochstaudensdumen. Dem Klétzl-
muhlbach kommt besondere Bedeutung als Lebensraum fiir die Bachmuschel und wei-
tere besonders geschitzte Arten (u.a. Biber, Prachtlibellen) zu. Darliber hinaus bietet
die landwirtschaftlich genutzte Flur.Lebensraum u.a. fur gefihrdete bodenbriitende
Vogelarten wie den Kiebitz oder die Feldlerche.

N6rdlich des Seebachs spielen naturnahe Biotope im Untersuchungsgebiet eine unter-
geordnete Rolle. Es sind nur wenige gliedernde und naturndhere Strukturen wie
Baumgruppen, Feldgehélze oder Hecken an StraRen, Wegen und Stillgewassern
(Fischteiche) vorhanden. In der landwirtschaftlichen Flur briten u.a. gefahrdete boden-
brutende Vogelarten wie Kiebitz und Feldlerche.

Im Umgriff des geplanten Vorhabens befinden sich mehrere amtliche kartierte Biotope
mit Anteilen gesetzlich geschiitzter Biotoptypen. Bei den eigenen projektbezogenen
Kartierungen wurden weitere Flachen mit geschiitzten Biotoptypen erfasst: es kommen
Réhrichte, Grolseggenriede, Stillgewasser mit Unterwasser- und Schwimmblattvege-
tation, Auwald und Magerrasen vor.

Als naturschutzrechtlich geschutzte Gebiete und Bestandteile der Natur reichen im
Einwirkungsbereich drei NATURA 2000-Gebiete (FFH-Gebiete ,Isarauen von Unterféh-
ring bis Landshut® (DE7537-301), ,Klétzimuhlbach® (DE7438-372), Vogelschutz-
(,SPA"-)gebiet ,Naturschutzgebiet Vogelfreistitte Mittlere Isarstauseen* (DE7537-401))
in den Wirkbereich des Vorhabens herein. Fur die Gebiete wurden Unterlagen zur Pri-
fung der Vertréaglichkeit gemaR § 34 Bundesnaturschutzgesetz erarbeitet. Das Vogel-
schutzgebiet ist in diesem Abschnitt abgrenzungsgleich und auch hinsichtlich der
Schutzziele mit dem Naturschutzgebiet ,Vogelfreistétte Mittlere Isarstauseen* (NSG-
00170.01) vergleichbar.

Das Schutzgut Fliche, das auf einen méglichst geringen Flachenverbrauch im Sinne
Ubergeordneter Vorgaben abzielt weist im Einwirkungsbereich bereits eine Vorbelas-
tung durch die bestehende A 92 mit versiegelter Flache und Aufschittungen fir die
StraBennebenflachen auf.

Im Anschluss an die bestehende Autobahn mit Nebenfldchen und durch Aufschuttung
entsprechend verénderten und vorbelasteten Béden sind kalkhaltige Aue- und Gley-
béden ausgebildet, die innerhalb der Isarau gering, auRerhalb davon durch Aanthropo-
gene Einflisse (landwirtschaftliche Nutzung, Stoffeintrage) vorbelastet, verandert und
teils Uberbaut (Wege, Flugplatz und weitere Infrastruktur) sind. Dementsprechend ist
von Vorbelastungen der naturlichen Bodenfunktionen auszugehen.

Bestehende Oberflichengewidsser (Klétzimuhlbach und Seebach als Gewésser .
Ordnung, Abbaugewaésser, Fischteiche) sowie die festgesetzten Uberschwemmungs-
gebiete von Isar und Klétzimithibach sind ebenso Bestandteil der Betrachtung des
Schutzguts Wasser wie das Trinkwasserschutzgebiet Landshut Siebensee (Schutzzo-
ne l1IB) oder mogliche Auswirkungen auf das Grundwasser. Der Grundwasserspiegel
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ist in Unterlage 1 (Kap. 4.11.6) als in einigen Gebieten oberflichennah beschrieben.

Zu |ufthygienischen Belastungen, die dem Schutzgut Luft zugeordnet werden, liegen
keine detaillierten Bestandsdaten im Zusammenhang mit der Erneuerung der A 92 vor.
Es wurde jedoch der jeweilige fiir das Prognosejahr zu erwartende Jahresmittelwert
der Stickstoffdioxid- (NO,) und Partikelbelastung (PM;,) berechnet und mit dem zuge-
hbrigen Grenzwert verglichen, was eine Aussage Uber die kinftige Belastung der be-
trachteten Immissionsorte unter Beriicksichtigung des Vorhabens erméglicht. Im Nah-
bereich der A 92 ist von lufthygienischen Vorbelastungen auszugehen.

Das Schutzgut Klima befasst sich mit dem Gelandeklima und méglichen Folgen des
Klimawandels auf das Vorhaben bzw. notwendiger Vorsorge. Die offenen landwirt-
schaftlichen Flachen im Umgriff der A 92 erfullen Funktionen fir die. Frisch- und Kalt-
luftproduktion, ausgleichend auf die Temperaturen wirken sich die ausgedehnten Wal-
der aus. Das Isartal selbst durfte als Frischluftbahn fir Landshut fungieren.

Der Erhalt von Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Landschaft ist Gegenstand des
Schutzgutes Landschaft. Als typische Landschaftsbilder im Umgriff der A 92 sind die
Isarau mit den ausgedehnten Wéldern und kleinteilig eingebetteten Lichtungen zu nen-
nen sowie die landwirtschaftlichen Fluren nérdlich davon, die durch Kiétzimiihibach
und Seebach als teils naturnahe Gewasser mit begleitenden Sdumen gegliedert und in
diesem Abschnitten relativ strukturreich sind. Die reliefarmen und {iberwiegend land-
wirtschaftlich genutzten Flachen im nérdlichen Untersuchungsgebiet sind hingegen
teilweise ausgerdumt und beinhalten nur wenige landschaftsbildpragende Strukturen.
Vorbelastungen sind vor allem in den offenen Landschaftsraumen durch die A 92 und
weitere Infrastruktur gegeben, weil v.a. die in Dammlage verlaufende A 92 Blickbezie-
hungen beeintréchtigt und trotz der Gehdlzbestédnde auf den Béschungen als Ver-
kehrsinfrastruktur deutlich wahrnehmbar ist.

Bau- und Bodendenkmadler, die unter dem Schutzgut kulturelles Erbe behandelt wer-
den befinden sich nicht im Untersuchungsgebiet. Unter die sonstigen Sachgiiter, die
diesem Schutzgut ebenfalls zugeordnet werden koénnen fallen ein Landschaftliches
Vorbehaltsgebiet und ein Regionaler Griinzug, jeweils entlang der Isar, sowie der
Bannwald gem. Art. 11 BayWaldG in der Isarau betrachtet.

Wechselwirkungen zwischen den oben genannten Schutzgitern kénnen in vielféltiger
Weise bestehen und umfassen komplexe 6kosystemare Zusammenhinge. Sofern sie
im Untersuchungsgebiet bestehen und durch das hier betrachtete Vorhaben betroffen
sein kénnen werden sie jeweils bei den einzelnen Schutzgutern beriicksichtigt.

Im Hinblick auf die voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfithrung des Vorha-
bens ist anzunehmen, dass die gesamte A 92 einschlieBlich des Erneuerungsab-
schnitts AS Moosburg-Nord - AS Landshut-West auch weiterhin Bestand haben wiirde.
Das Verkehrsaufkommen sowie damit verbundene Belastungen fur die Schutzguter
wulrden sich auch ohne Erneuerungsmafnahmen gegentiber dem derzeitigen Zustand
erhohen: laut Verkehrsprognose ist eine Zunahme von den derzeit 44.100 Kfz/24h
(Analyse 2015) auf 50.300 Kfz/24h fir den Prognosefall (2030) zu erwarten.
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Merkmale des Vorhabens, des Standorts und der geplanten MaBnahmen, mit de-
nen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen

Zur Vermeidung und Minderung vorhabenbedingter Wirkungen sind MaRnahmen vor-
gesehen, die einerseits die Standortwahl (bestandsnahe Erneuerung) einschlieRlich
der bauzeitlichen Verkehrsfihrung und der notwendigen Baustellenlogistik (Baustel-
leneinrichtung, Zufahrten, Arbeitsstreifen) umfassen, andererseits die Véwvendung von
Rohstoffen und die Beseitigung belasteten Materials betreffen. Weiterhin sind Vermei-
dungsmafnahmen zum Schutz von Biotopen und Arten und zur Vermeidung arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbesténde geplant. Sie umfassen Schutzzéune, gewisser-
schonende Bauweisen bei den notwendigen Ersatzneubauten von Briicken sowie Vor-
gaben zu Bauzeiten einschlieflich Beleuchtung. Dariiber hinaus sind GestaltungsmaR-
nahmen zur Wiederherstellung von Autobahnbegleitgrin und zur Gestaltung von Bach-
laufen vorgesehen. Die Kompensation fur dauerhafte Eingriffe durch Versiegelung und
Uberschittung erfolgt durch Abbuchung der als Kompensationsbedarf ermittelten An-
zahl von Wertpunkten (221.586) von dem Okokonto im ehemaligen Standortiibungs-
platz Landshut.

Die MalRnahmen, die dazu beitragen, erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu
vermeiden, zu vermindern oder auszugleichen sind ausfihrlich in Unterlage 1 (Kap. 6)
und im Landschaftspflegerischen Begleitplan mit MaBnahmenblattern (Unterlagen
19.1.1, 9.3) dargelegt.

Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorha-
bens

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der A 92 im Abschnitt AS Moosburg-Nord - AS
Landshut-West sind fir die Schutzgiiter Menschen Luft, Klima, Kulturelles Erbe
und sonstige Sachgiiter sowie Landschaft voraussichtlich keine erheblichen Um-
weltauswirkungen zu erwarten. Die Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen um-
fassen voriibergehende zusatzliche Belastungen autobahnnaher Erholungsbereiche
durch baubedingte Larmwirkungen sowie Behinderungen von Wegeverbindungen an
zwei Bauwerken (BW 48/1, BW 49/1) durch den Baubetrieb. Die vorhabenbedingte
fahrbahnnahe Neuversiegelung bringt voraussichtlich keine wesentlichen Veranderun-
gen des lokalen Klimas (Flachen fir die Kalkluftentstehung, Frischluftbahnen, tempera-
turausgleichende Walder) mit sich. Mdgliche Auswirkungen von Klimaverénderungen
auf das Vorhaben kénnen nicht abgeschéatzt werden, sofern sie verénderte Nieder-
schlage und Abflisse der Gewasser betreffen sind sie mit den Schutzgut Wasser er-
fasst. Eine wesentliche vorhabenbedingte Verkehrszunahme, die sich beeintrachtigend
auf die Luftqualitdt auswirken kénnte ist nicht prognostiziert. Die projektbedingt not-
wendigen Rodungen und Rickschnitte von Gehdélzen auf Autobahnnebenflachen fih-
ren fir das Schutzgut Landschaft voraussichtlich nicht zu dauerhaften und weitrei-
chenden Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds, auch weil durch die geplanten Ge-
staltungsmalRnahmen eine Einbindung der neu hergestellten Béschungsflichen még-
lich ist. Das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter ist nicht von Auswir-
kungen betroffen, weil sich im Wirkbereich keine Denkmaler oder weitere kulturell be-
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deutsame Elemente befinden. Weitere Sachguter sind von der bestandsnahen Erneue-
rung nicht betroffen.

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt ist vom geplanten Vorhaben
durch die Versiegelung und Uberbauung von Vegetationsbestzinden mit Biotopcharak-
ter betroffen, die auf die bisherigen Autobahnnebenfldchen begrenzt bleiben. Dort wer-
den insgesamt 0,04 ha Biotope versiegelt und 1,2 ha Biotope Uiberbaut. Es handelt sich
dabei vor allem um naturnahe Gehdlze (Feldgehélze, Gebuische, Hecken) und arten-
reiche Gras- und Krautfluren. Kleinflachig mit insgesamt rund 160 m? Flache sind aber
auch gesetzlich geschitzte Biotope (Auwald, gewasserbegleitendes Réhricht) von
Uberbauung betroffen,  wobei diese Bestdnde nach Abschluss der BaumaRnahmen
wieder entwickelt werden.

Es sind keine vorhabenbedingten Beeintréchtigungen des von der A 92 durchquerten
Naturschutzgebietes ,Vogelfreistatte Mittlere Isarstauseen® zu erwarten.

Im Rahmen der Vorprifungen, die zu den drei im Einwirkungsbereich des Vorhabens
gelegenen NATURA 2000-Gebieten durchgefuhrt wurden, wurde festgestellt, dass
keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele zu besorgen sind.

Die im Untersuchungsgebiet kartierten bzw. zu erwartenden europarechtlich ge-
schiitzten Arten kénnen durch das Vorhaben wahrend der Bauzeit betroffen sein. Un-
ter Beriicksichtigung der in Kap. 3.2 aufgefiihrten MaRnahmen zur Vermeidung arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbestdnde (MaRnahmen 1V, 4 V) kann fur alle relevanten
Arten die Erfilllung eines Verbotstatbestandes sicher ausgeschlossen werden. Dauer-
hafte beeintrdchtigende Auswirkungen auf weitere, nach § 7 Abs. 13 BNatSchG be-
sonders geschiitzte Arten lassen sich durch eine entsprechende Gestaltung der teil-
weise betroffenen Habitate (Ansaat blltenreicher Bestédnde unter Verwendung von
Saatgut gebietseigener Herkunft) ebenfalls vermeiden.

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Flache umfassen die Neuversiegelung von
4,2 ha Flache, die sich auf vorhandene StrafRennebenflachen (Béschungen seitlich der
Fahrbahnen und Mittelstreifen) erstreckt. Von zusétzlicher Uberschittung sind 3,75 ha
Flache im Bereich bereits bestehender Aufschittungen betroffen. Durch die geplante
Erneuerung ergibt sich kein Flachenbedarf auerhalb der bestehenden Autobahn mit
ihren Nebenflachen. Weiterer Flachenbedarf auBerhalb der bestehenden Autobahn
entsteht durch den Kompensationsbedarf fir die erheblichen Eingriffe, der 6,08 ha Fla-
che des Okokontos im ehemaligen Standortiibungsplatz Landshut ausmacht.

Das Schutzgut Boden und die dafiir betrachteten natiirlichen Bodenfunktionen ist we-
gen der Begrenzung der vorhabenbedingten Wirkungen auf die bestehenden und hin-
sichtlich der Bodenfunktion stark vorbelasteten Béden im Bereich des Autobahndamms
mit Fahrbahnen nicht von wesentlichen Auswirkungen betroffen. Allenfalls eine
Verminderung des Wasserrlickhaltevermégens von Boden infolge der zusétzlichen
Versiegelung kann nicht ausgeschlossen werden. Zusétzlicher Stoffeintrag spielt keine
Rolle, da sich das Verkehrsaufkommen projektbedingt nicht veréndern wird. Die mégli-
che geringe Verschiebung von Wirkkorridoren bringt voraussichtlich keine erheblichen
Auswirkungen mit sich, kann jedoch mit den vorhandenen Daten nicht quantifiziert
werden.
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Das Schutzgut Wasser umfasst mégliche Auswirkungen auf die Oberflachengewasser
und die festgesetzten Uberschwemmungsgebiete, auf das Grundwasser sowie das
Trinkwasserschutzgebiet Landshut Siebensee. Fur die Oberflichengewasser und die
Uberschwemmungsgebiete ergeben sich durch das Vorhaben keine dauerhaften be-
eintréchtigenden Auswirkungeh, weil bei den Ersatzneubauten der Briicken Uber die
Béche gewésserschonende Bauweisen angewendet werden und sich die Brlicken-
querschnitte (und damit Abflussquerschnitte, Durchgéngigkeit ‘sowie Uberschwem-
mungsgebiete) nicht verringern. Das Uberschwemmungsgebiet der Isar ist wegen der
dortigen Dammlage der A 92 von den notwendigen fahrbahnnahen Béschungsanglei-
chungen nicht betroffen.

Da das bestehende Entwé&sserungssystem grundsétzlich beibehalten wird ergeben
sich keine Wirkungen fur das Trinkwasserschutzgebiet Landshut Siebensee. Vorha-
benbedingt erhdhte Schadstoffbelastungen des Grundwassers kénnen wegen dieser
Beibehaltung des bestehenden Entwasserungssystems ausgeschlossen werden.

Wie oben zusammengefasst sind insgesamt nur einzelne erhebliche Umweltauswir-
kungen auf die einzelnen Schutzgliter zu erwarten. Es wird daher davon ausgegangen,
dass auch die Wechselwirkungen weitgehend durch die Betrachtung der einzelnen
Schutzgiiter abgedeckt ist.

Anderweitige gepriifte L6sungsmdoglichkeiten

Bei dem hier betrachteten Vorhaben handeit es sich um die bestandsnahe Erneuerung
einer bestehenden Autobahn mit entsprechenden Zwangspunkten. Alternative
Lésungsméglichkeiten zu dem geplanten Vorhaben sind daher nicht zu untersuchen.
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Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur
Art, zum Umfang und zur Ausgestaltung, zur Gré8e und zu an-
deren wesentlichen Merkmalen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1
Nr. 1 UVPG)

Die vorliegende Planung umfasst die Erneuerung des rund 6 km langen Streckenab-
schnitts der A 92 zwischen Betriebs-km 50,159 und Betriebs-km 56,300 (Bau-km
0+000 bis 6+141). Geplant sind im Wesentlichen die Fahrbahnerneuerung und die
Verbreiterung des Fahrbahnquerschnittes sowie der Ersatzneubau von sechs der acht
Ingenieurbauwerke im Abschnitt und eine Erneuerung von Teilen des Entwésserungs-
systems (das grundsétzlich beibehalten wird). Das geplante Vorhaben und die techni-
sche Gestaltung der BaumafRnahme sind in Unterlage 1, Kap. 1 und Kap. 4 ausfihrlich
beschrieben. ;

Die wesentlichen Merkmale und Wirkfaktoren im Zusammenhang mit der geplanten
Streckenerneuerung sind mit Umfang, Ausgestaltung und GréRe in der nachfolgenden

Tabelle zusammengestelit.

Tab. 1: Merkmale, Art und Umfang der geplanten Streckenerneuerung
Merkmal Art / Umfang
Baulédnge in km 6,141 km

Geschatzte Flacheninanspruchnahme gesamt

davon:
Geschatzter Umfang der Neuversiegelung

Geschatzter Umfang der Uberschittung

10,0 ha (zzgl. 6,08 ha fir

KompensationsmaRhahmen im
Okokonto)

4,2 ha (inkl. 0,04 ha Biotop- und
Nutzungstypen)

3,75 ha (inkl. 1,2 ha Biotop- und
Nutzungstypen)

Geschétzter Umfang der bauzeitlichen 2,0 ha
Flacheninanspruchnahme
Geschétzter Umfang der Erdarbeiten in m? 20.000 m®

Anzahl der Ingenieurbauwerke

gesamt: 8 Bauwerke mit Ersatz-
neubau von sechs Unterflihrun-
gen, Anpassung der Fahrbahnbrei-
ten bei allen Bauwerken

Geschétzte Dauer der Bauzeit

24 Monate

Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch das
Vorhaben

keine, 50.300 Kfz/24h im Progno-
senull und -planfall (2030)

Erhéhung der Larmimmissionen

keine wesentliche Anderung an
Immissionsorten im Einwirkungs-
bereich i. S. der 16. BImSchV

(s. Unterlage 17)

Erhéhung der Schadstoffimmissionen

nicht prognostiziert
(s. Unterlage 17)
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Merkmal

Art / Umfang

Zusétzliche Zerschneidungswirkung

nicht gegeben

Visuelle Verdnderung

wegen der Begrenzung des Vor-
habens auf den Nahbereich der
bestehenden Fahrbahnen (Entfer-
nen von Gehdlzen auf Autobahn-
nebenfldchen) nicht in wesentli-
chem Umfang zu erwarten

Veranderung des Grundwassers

nicht gegeben

Anderung an Gewassern oder Verlegung von
Gewéssern

unverdndert

Einleitung von StraBenwasser in Gewéasser

unverdndert: keine Einleitung

Klimatische Veranderungen (z.B. durch Treib-
hausgasemissionen, Veranderung des Kleinkli-
mas am Standort)

nicht prognostiziert
(s. Unterlage 17)

Rodung

Projektbedingte Rodung stra3en-
begleitender Geholzbesténde in
einem Streifen auf der fahrbahn-
zugewandten Seite; auBerhalb der
Autobahnnebenflachen nicht vor-
gesehen.

Sonstige Merkmale (Anlage, Bau oder Betrieb), die erhebliche nachteilige Umwelt-

auswirkungen hervorrufen kénnen

¢ Bau von Leitungen

nicht geplant

¢ Abfallerzeugung (z. B. belastete Béden,
Teer)

Mégliche Abfille werden ord-
nungsgeman entsorgt

¢ Rohstoffbedarf

Der Bedarf an Rohstoffen bewegt
sich in dem flr vergleichbare
BaumalRnahmen tblichen Rah-
men. Ein besonderer Rohstoffbe-
darf, der Uber die Ublichen regio-
nalen Bedarfsmengen hinausgeht,
wird durch das Vorhaben nicht
ausgeloést.

¢ Abwicklung des Baubetriebes

Baustelleneinrichtung an allen zu
erneuernden Bauwerken (6 BW:
BW 46/2, BW 48/1, BW 49/1,
BW 50/2, BW 51/1, BW 52/11);
abgesehen von BW 50/2 jeweils
mit bauzeitlicher Umfahrung, z.T.
Uber FlieRgewasser (BW 51/1);

Ubrige Arbeiten auf vorhandenem
StraBenkérper / Nebenflachen,
Baustellenzufahrten tber die Au-
tobahn

¢ Risiken von Stoérfallen, Unfallen und Kata-
strophen wéhrend des Baus und des Be-
triebs

Die Erneuerung erfolgt unter lau-
fendem Verkehr. Um die Ver-
kehrsbehinderungen — und in der
Folge das Unfallrisiko — so gering
wie méglich zu halten, bleibt die
vorhandene Fahrstreifenanzahl auf
der Autobahn wahrend der Haupt-
verkehrs- bzw. Hauptreisezeiten
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Merkmal

Art/ Umfang

erhalten. Verkehrseingriffe (z.B.
Verkehrsumlegung) werden wah-
rend der verkehrsschwécheren
Zeiten erfolgen. Vollsperrungen
der Haupt- sowie der Verteiler-
fahrbahnen der Autobahn mit Um-
leitungen Uiber das untergeordnete
Stralennetz sind nicht vorgese-
hen. Aus Sicherheitsgriinden muss
wéhrend der gesamten Baumalf3-
nahme die Geschwindigkeit im Be-
reich der Hauptfahrbahnen auf

60 km/h beschrankt werden.

Die Vorgehensweise kommt re-
gelmaRig zur Anwendung und ent-
spricht den Ublichen Anforderun-
gen bei vergleichbar gelagerten
Vorhaben. Besondere nachteilige
Umweltauswirkungen sind nicht
erkennbar

¢ Larm-, Schadstoffemissionen wahrend des
Baus

voriibergehend und abschnittweise
wéhrend der Bauzeit (Ruickbau
Fahrbahnen, Aufbereitung Ausbau-
material, Asphaltierung, Abriss und
Ersatzneubauten der Bauwerke).
Die La&rm- und Schadstoffemissio-
nen sind zeitlich klar befristet und
entsprechen den ublichen GréRen-
ordnungen bei vergleichbaren Pro-
jekten.

e Erschitterungen

Voriibergehend und abschnitts-
weise wahrend der Bauzeit (Riick-
bau Fahrbahnen, Abriss Bauwer-
ke). Die Wirkungen bewegen sich
im Gblichen Rahmen vergleichba-
rer Vorhaben.

.o Abrissarbeiten

Abriss von sechs Unterfliihrungs-
bauwerken als Vorbereitung fir
jeweiligen Ersatzneubau

e andere, und zwar;
Beleuchtung fur nachtliche Bauarbeiten

Abschnittweise wahrend der Bau-
zeit,

hierzu Vorgaben zur Beleuchtung,
die sich aus MaRnahmen zur Ver-
meidung artenschutzrechtlicher
Betroffenheiten ergeben.

Der Einwirkungsbereich des Vorhabens im Sinne von § 2 Abs. 11 UVPG ist ,das geo-
graphische Gebiet, in dem Umweltauswirkungen auftreten, die fur die Zulassung eines
Vorhabens relevant sind“. Die Umweltauswirkungen sind abhéngig von Schutzgut und
betrachteter Wirkung'. Aufgrund der zu erwartenden bau-, anlagen- und betriebsbeding-
ten Wirkungen wird fur alle Schutzgiter, die im Landschaftspflegerischen Begleitplan
behandelt werden das Untersuchungsgebiet des Landschaftspflegerischen Begleitpla-
nes (,Untersuchungsgebiet’) als Einwirkungsbereich betrachtet. Bei den weiteren
Schutzgitern (,Mensch”, ,Luft und Klima“, kulturelles Erbe“) kann die Wirkreichweite
gréRer sein. Dies ist ggf. bei der Beschreibung der zu erwartenden Wirkungen (Kap. 4)

aufgeftihrt.
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Ein Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben ist an
der Grenze zum vorhergehenden Erneuerungsabschnitt (AS Moosburg-Siid bis AS
Moosburg-Nord) dadurch gegeben, dass die filr diesen Planfeststellungsabschnitt er-
forderliche Mittelstreifentiberfahrt nérdlich der Isarbriicke in den hier betrachteten Er-
neuerungsabschnitt reicht. Die Baustelleneinrichtungsflache westlich der AS Landshut-
West,-eine-Ackerflache mit einer GréRe-von-rund-0,7-h, befindet sich in dem im Norden
anschlieenden Erneuerungsabschnitt und ist auch fir die spater zu Realisierenden
Folgeabschnitte als Baustelleneinrichtung eingeplant. Die Wirkungen dieser MaRnah-
men sind in dem vorliegenden UVP-Bericht mit berticksichtigt und voraussichtlich nicht
mit erheblichen kumulierenden Wirkungen verbunden.

Grenzuberschreitende Wirkungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben sind nicht zu
erwarten.
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Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwir-
kungsbereich des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Die nachfolgende Beschreibung der Umwelt im Einwirkungsbereich des Vorhabens
gibt die Bestandssituation der Schutzgiter soweit wieder, wie es fir die Beurteilung
vorhabenbedingter Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG erforderlich ist. Auf wei-
tergehende, ausfiihrliche Angaben zu den Schutzgitern in anderen Unterlagen wird
agf. jeweils zu Beginn des Kapitels verwiesen.

Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Im Umgriff des Erneuerungsabschnitts liegen folgende Flachen mit Wohnnutzung
(s. auch Unterlage 1, Kap. 6.1.2):

» Ortsteil Bruckbergerau (Gde. Bruckberg): Dorf- / Mischgebiet, teils Aulenbereich;
rund 395 m von der A 92 entfernt,

* Munchnerau (Stadtteil von Landshut): Dorf- / Mischgebiet sowie Grinfliche (rechts-
kraftiger Bebauungsplan); rund 580 m von der A 92 entfernt,

* Weiler im AuRenbereich: Schapolterau, Peterreuth, Echingerhof, Neubau (Entfer-
nungen zwischen 200 m und 650 m von der A 92).

Zwischen dem Bau-km 3+830 und Bau-km 44210, d.h. auf der Héhe von Echingerhof
befindet sich ein Larmschutzwall stdlich der A 92.

Durch den Vorhabentrager wurde eine Berechnung der Larmwerte fiir den Prognose-
null- und den Planfall (2030) durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser Einzelpunktberech-
nung mit Immissionspegeln an 594 Einzelorten, darunter die 0.g. Fléachen finden sich in
Unterlage 17, Anlage 1. Luftschadstoffe, die sich auf die menschliche Gesundheit aus-
wirken kénnten sind unter dem Schutzgut ,Luft” (Kap. 0) behandelt.

Far die Erholungs- und Freizeitnutzung sind mehrere értliche Wege (Radwege) vor-
handen, die teils parallel entlang der A 92 verlaufen oder diese queren (Radwander-
weg des Landkreises zwischen Minchnerau und Neubau). Im engeren Umgriff der
A 92 sind Beeintrachtigungen einer naturbezogenen Erholung durch bestehende,
tberwiegend verkehrsbedingte Larmbelastungen (weitreichende Wirkungen der A 92,
auch St 2045, Flugplatz Landshut-Ellermihle) gegeben. Die Waldflachen in der Isar-
aue sind im Waldfunktionsplan als Erholungswald der Intensitétsstufe Il dargestellt.

Uber die genannten Wege hinaus ist im Untersuchungsgebiet keine Infrastruktur fir
naturbezZogene Erholungs- und Freizeitnutzung vorhanden. Weitere Erholungseinrich-
tungen befinden sich im Anschluss daran, wobei es sich dabei selbst um larm- und sté-
rungsintensive Einrichtungen (Flugplatz, Motorsport mit Speedway-Stadion) handelt,
von denen zum Teil Vorbelastungen einer naturbezogenen Erholung ausgehen.
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2.2

Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt* befasst sich mit Biotop- und Arten-
schutz entsprechend dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), das die dauerhafte
Sicherung der biologischen Vielfalt zum Ziel hat. Dazu sind nach § 1 BNatSchG
Jebensféhige Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen [...] zu erhalten und Ge-
fahrdungen von naturlich vorkommenden Okosystemen, Biotopen und Arten entgegen-
Zuwirken”,

Das Untersuchungsgebiet fur den Landschaftspflegerischen Begleitplan lasst sich ent-
lang der A 92 in drei hinsichtlich naturnaher und gefahrdeter Biotope unterschiedlich
ausgestatteter Abschnitte untergliedern. Im Siden, zwischen Isar und Echingerhof,
verlauft die A 92 in der Isarau, die nach dem Arten- und Biotopschutzprogramm ein
Schwerpunktgebiet fir den Naturschutz im Landkreis Landshut ist. Dort Uberwiegen
Waldflachen, teils mit naturnahen (und als Biotope gesetzlich geschiitzten) Auenwal-
dern, teils mit Nadelholzforsten. Eingebettet sind wenige extensiv genutzte Offenland-
flachen, darunter ein Damm sidlich Bruckbergerau mit teils magerrasenartigem Vege-
tationsbestand und Magerrasen in einer Auflichtung des Auwalds. Nérdlich der A 92
reichen zum Teil landwirtschaftliche Flachen bis an die Autobahnnebenflachen heran
oder grenzen, ebenso wie die Wiesen am Flugplatz Landshut-Ellermiihle, an die Au-
walder an.

Im mittleren Abschnitt zwischen Echingerhof und dem Seebach Uberwiegt landwirt-
schaftliche Nutzung. Darin verlaufen der abschnittweise naturnahe und von Auwald
begleitete Klétzimuhlbach, der die A 92 norddstlich von Echingerhof quert und der
Seebach, der wenig 6stlich der A 92 in den Klétzimihlbach miindet. Dem Klétzimiihl-
bach kommt besondere Bedeutung als Lebensraum fir die Bachmuschel und weitere
planungsrelevante Arten zu. Im Abschnitt nérdlich des Seebachs Giberwiegt landwirt-
schaftliche Nutzung, es sind nur wenige gliedernde und naturnéhere Strukturen wie
Baumgruppen, Feldgehélze oder Hecken an Strallen, Wegen und Stillgewéssern
(Fischteiche) vorhanden. Die landwirtschaftlich genutzte Flur im nérdlichen Untersu-

chungsgebiet bietet Lebensraum u.a. fur gefdhrdete bodenbritende Vogelarten wie

den Kiebitz oder die Feldlerche.

Im Untersuchungsgebiet des geplanten Vorhabens befinden sich mehrere amtliche
kartierte Biotope mit Anteilen gesetzlich geschutzter Biotoptypen (s. folgende Tabelle).
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Tab.2:  Gesetzlich geschitzte Biotoptypen im Untersuchungsgebiet in der Biotop-
kartierung Bayern (Kartierungen Flachland und Stadt mit Biotop Nr.): nach
§ 30 BNatSchG / Art. 23 Bay- NatSchG geschutzte Biotoptypen mit Kirzel
entsprechend der Biotopkartierung Bayern

Lage gesetzlich geschiitzte Biotoptypen

Biotop Nr. 7438-0143-001 Unterwasser- und Schwimmblattvege-
Altwasser in der Echinger Au stdlich des Flug- |tation (VU), GroRréhrichte (VH), Klein-
platzes Ellermihle réhrichte (VK)

Biotop Nr. 7438-0175-001, -002 Magerrasen, basenreich (GT)
Magere Wiesen, Altgrasbesténde und Magerra-
sen an einem Damm und einer Brenne stdlich
Bruckbergerau

Biotop Nr. 7538-0177-003 GroBréhrichte (VH)
Mit Schilfréhrichten und Gro3seggenrieden ver-
landete Flutrinnen in der Echingerau beim Flug-

platz Ellermihle

Biotop Nr. 7538-0178-001, -005 Auwalder (WA)

Auwald im NSG ,Vogelfreistatte Mittlere Isar-

stauseen”
Biotop Nr. 7538-0181-001 Feuchte und nasse Hochstaudenfiu-
Gehélzsaum am Isarufer ren (GH)

Biotop LA-0001-002, -004, -005 Feuchte und nasse Hochstaudenflu-
Kiétzimuhlbach mit bachbegleitender Vegetation|ren (GH), Verlandungsréhricht (VR)

Biotop LA-0002 Feuchte und nasse Hochstaudenflu-
Altarm sidlich des Speedway - Stadions mit ren (GH), Feuchtgebusche (WG), Ver-
umgebendem Gehdélzbestand. landungsréhricht (VR), GroRseggen-
ried (GG) '

Biotop LA-0016-008 Feuchte und nasse Hochstaudenfiu-
Auwald westlich der Stadt Landshut (Obere Au) |ren (GH), Magerrasen, basenreich
(GT), Auwalder (WA), Verlandungs-
réhricht (VR)

Uber diese amtlich kartierten Biotope hinaus wurden bei der eigenen Kartierung meh-
rere gesetzlich geschutzten Biotoptypen erfasst, wobei es sich vorrangig um Biotopty-
pen der Wélder (Hartholzauenwalder in der Isarau, Weichholzauenwalder am Klétzl-
mihlbach) handelt. Im Offenland Uberschneiden sich die eigenen erfassten geschiitz-
ten Biotope weit lberwiegend mit den o.g. amtlich kartierten Biotopen oder sie grenzen
daran unmittelbar an und beinhalten als Biotoptypen Réhrichte (GR, VR), GroRseggen-
riede (GG), Stillgewéasser mit Unterwasser- und Schwimmblattvegetation (VU), Auwald
(WA) und Magerrasen (GT).

Im Untersuchungsgebiet kommen mehrere planungsrelevante Tierarten vor. Es sind
nachweislich Arten des Anhanges IV der FFH-Richtlinie, Européische Vogelarten im
Sinne des Art. 1 der EG-Vogelschutzrichtlinie sowie national besonders geschiitzte und
gefahrdete Arten vertreten. Die nachfolgende Zusammenstellung gibt einen Uberblick:

» Die durchgefiihrten Ruferfassungen erbrachten Fledermausrufsequenzen von min-
destens 12 Fledermausarten, dabei am haufigsten Arten der Gattung ,Myotis“, so
dass die ,Bartflederméause” und die ungefiéhrdete Wasserfledermaus die haufigsten
Arten im Untersuchungsgebiet sein dirften. Von den in Bayern gefihrdeten Arten
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wurden sicher Rauhautfledermaus, Nordfledermaus, Mopsfledermaus und Zweifarb-
fledermaus nachgewiesen.

Hinsichtlich der Fledermausaktivitdten an den zu erneuernden Querungsbauwerken
sowie einem Referenzbauwerk (Briicke Ober die Isar sidl. des Erneuerungsab-
schnitts) wurde durch projektbezogene Kartierungen festgestellt, dass mit weitem
Abstand die meisten Fledermausrufsequenzen an der Isarbriicke erfasst wurden, so
dass diese Briicke eine essentielle Funktion bei der Vernetzung umliegender Jagd-
habitate aufweist. Sicher nachgewiesen wurden hier neun Arten, bei Weitem am
haufigsten kleine bis mittlere Myotis-Arten, zudem Miickenfledermaus, die in Bayern
geféhrdete Rauhautfledermaus und Zwergfledermaus.

An der Briicke Uber den Plantagenweg (BW 48/1) ist wegen der festgesteliten Aktivi-
tat eine bedeutende Flugleitlinie anzunehmen. Dem Querungsbauwerk 49/1 (Briicke
A 92 Uber GW, sidl. Ellermiihle) kommt aufgrund der hohen Artenvielfalt ebenfalls
eine etwas bedeutsamere Rolle zu. Abgesehen davon wuirde an den weiteren Que-
rungsbauwerken keine essentielle Bedeutung als Querungstrasse fir Fledermause
festgestellt.

¢ Im Untersuchungsgebiet der Kartierung wurden Vorkommen von 67 artenschutz-
rechtlich relevanten und vier lokal wertgebenden Brutvogelarten (sicher und wahr-
scheinlich britend) erfasst. Von den Autobahnnebenflichen selbst liegen Brut-
nachweise der Goldammer vor. Im Untersuchungsgebiet kommen nachweislich
mehrere in Bayern gefahrdete Vogelarten als Brutvégel vor. Mit dem Kiebitz ist eine
stark gefahrdete Art mit Nachweisen von ein bis zwei Paaren auf Ackerflachen siid-
lich der A 92 (2017 ohne Bruterfolg) vertreten.

» Die Zauneidechse wurde mit insgesamt 18 Individuen (juvenil, adult) auf beiden Sei-
ten der A 92 zwischen der Isar und dem Speedway-Stadion sidl. Ellermihle festge-
stellt, davon 4 Nachweise auflerhalb der Autobahnnebenflaichen. Es handelt sich
dabei um den Nachweisschwerpunkt im Untersuchungsgebiet. AuRerhalb davon
wurde die Zauneidechse noch an einer weiteren Stelle westlich von Minchnerau in
ca. 200 m Entfernung von der A 92 gefunden. '

» Die Nachweise von Amphibien umfassen Erdkréte, Grasfrosch, Berg- und Teich-
molch sowie mehrere Nachweise des in Bayern gefahrdeten Springfrosches. Sie be-
finden sich alle auflerhalb der Autobahnnebenfléchen.

e Dariiber hinaus kommen im Einwirkungsbereich der A 92 mehrere besonders ge-
schitzte Arten vor, darunter die in Bayern gefahrdeten Tagfalterarten WeiRBklee-
Gelbling und Himmelblauer Blauling im Umgriff von Bauwerk 46/2 (Briicke Uber Isar-
flutmulde in der Isarau). Am Klétzimihlbach wurden mehrere besonders geschiitzte
Libellenarten (Prachtlibellen, Federlibelle) erfasst.

e Der Klétzimuhlbach beherbergt eine der vitalsten Populationen der Bachmuschel in
Niederbayern, die auch Erhaltungsziel im entsprechenden FFH-Gebiet (DE 7438-
372) ist. Bei den projektbezogenen Kartierungen 2017 wurden im Bereich des Que-
rungsbauwerks (BW 50/2) jedoch keine lebenden Tiere nachgewiesen.
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¢ Ebenfalls vom Kl6étzimihlbach ist das Vorkommen des Bibers bekannt.

* Vorkommen der Haselmaus sind wegen der strukturellen Ausstattung und vorhan-
dener Nistkésten v.a. im Isarauwald zu erwarten.

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens befinden sich Teilbereiche von drei NATURA
2000-Gebieten, die von der A 92 gequert werden:

e FFH-Gebiet ,Isarauen von Unterféhring bis Landshut‘ (DE7537-301):
Erhaltungsziele des sich entlang der Isar zwischen Freising und Landshut erstre-
ckenden FFH-Gebietes sind mehrere FFH-Lebensraumtypen der FlieRgewasser
und der Auen sowie Kalktrockenrasen, feuchte Hochstaudenfluren, Flachland-
méahwiesen und zehn Tier- und Pflanzenarten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie.

e FFH-Gebiet ,KlétziImihlbach* (DE7438-372):
Erhaltungsziele dieses, den Bachlauf mit Auenband umfassenden FFH-Gebietes
sind drei FFH-Lebensraumtypen (Flisse mit flutender Vegetation, feuchte Hoch-
staudenfluren und Auenwaélder) sowie Bachmuschel und Biber als Arten des An-
hangs Il der FFH-Richtlinie.

» Vogelschutzgebiet (SPA-Gebiet) ,Naturschutzgebiet Vogelfreistatte Mittlere Isar-
stauseen* (DE7537-401):
Erhaltungsziele des SPA-Gebiets sind nach Anlage 1 zur Vo-GEV die Erhaltung
oder Wiederherstellung der Bestdnde von mehreren Vogelarten und von deren
Lebensrdumen, ,insbesondere der zwei Stauseen und einer Teilstrecke der Isar
zwischen Moosburg und Landshut mit nordwestlich angrenzendem Eschen-Uimen-
Auwald und Trockenstandorten als Brut-, Nahrungs-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Durchzugsgebiet”.

Fur diese NATURA 2000-Gebiete wurden Unterlagen zur Prifung der Vertréglichkeit
des Vorhabens mit den jeweiligen Erhaltungszielen gemaR § 34 Bundesnaturschutz-
gesetz als Vorpriifungen erarbeitet.

In den Wirkbereich reicht ein groRflachiges Schutzgebiet nach Naturschutzrecht (Na-
turschutzgebiet ,Vogelfreistatte Mittlere Isarstauseen®) hinein, das im Untersuchungs-
gebiet deckungsgleich mit dem o.g. SPA-Gebiet ist.

Weitere Angaben zur Ausstattung des Einwirkungsbereiches mit Schutzgebieten, Bio-
topen und Arten finden sich im Textteil des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Un-
terlage 19.1.1) und in den Bestands- und Konfliktplanen (Unterlage 19.1.2). Angaben
zu europarechtlich bzw. gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten sind dariiber hinaus
in den naturschutzfachlichen Angaben zur artenschutzrechtlichen Prifung (Unterlage
19.1.3) und in den Kartierberichten zusammengestellt. Weitere Angaben zu den
NATURA 2000-Gebieten einschliellich ihrer Erhaltungsziele im Detail finden sich in
den Unterlagen zu den Vorpriifungen (Unterlagen 19.2 bis 19.4).
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2.4

Schutzgut Flache

Das Schutzgut Fl&che zielt auf den sparsamen und nachhaltigen Umgang mit Flachen
entsprechend Ubergeordneter Vorgaben (wie die bayerische und die nationale Nach-
haltigkeitsstrategie) ab und soll den Freiraumschutz stirken (s. auch NAGEL 2018).
Betrachtet wird daher die vorhabenbedingt zusétzlich beanspruchte, d.h. in erster Linie
die neu.versiegelte und Uberschlittete Fléche.

Wie in Kap. 1 einschlieflich Tab. 1 dargelegt, erstreckt sich die Neuversiegelung (und
auch die zusatzliche Uberschiittung) im Zusammenhang mit der Erneuerung aus-
schlieBlich auf Autobahnnebenflachen im Anschluss an die bestehenden Fahrbahnen
sowie die zu erneuernden Querungsbauwerke. Bei den davon betroffenen Flachen
handelt sich um Béschungsflachen und weitere Nebenflachen (Entwésserungsanlage),
die fUr die bestehende Autobahn aufgeschiittet wurden und daher bereits deutlich ver-
andert sind. Uber deren Nutzung als Bestandteil der Autobahn hinaus sind dort keine
weiteren Flachennutzungen gegeben.

Schutzgut Boden

Die Betrachtung des Schutzgutes Boden beinhaltet die natiirlichen Bodenfunktionen
wie Puffer- und Filterfunktion, biotische Standortfunktion oder die natirliche Ertragsfa-
higkeit.

Im Untersuchungsgebiet herrschen im Anschluss an die bestehende Autobahn mit Ne-
benflachen kalkhaltige Auebéden (Kalkpaternia Gber Carbonatsand bis —kies) vor, im
Abschnitt ndrdlich des Seebachs sind kalkhaltige Gleybéden (Lehm, Schiuff) Uber Car-
bonatsandkies vertreten. Diese kalkreichen Béden weisen (sofern Daten zur Bewer-
tung vorliegen) mittlere bis sehr giinstige Eigenschaften hinsichtlich ihres Puffervermo-
gens auf. Die natirliche Ertragsféahigkeit auRerhalb der Gewasserauen wird als giinstig
bewertet. Das Wasserrlickhaltevermdgen aller Béden auRerhalb der Isaraue (hierzu
liegt keine Bewertung vor) ist sehr hoch. Das Riickhaltevermégen der Béden fur Nitrat
ist im Bereich der Kalkgleye im Nordteil sehr hoch, im Abschnitt Echingerhof bis etwa
zum Klétzimahlbach mit sandig-kiesiger Kalkpaternia ist es mittel. Fur die Isaraue liegt
keine Bewertung vor. Hinsichtlich des Schwermetallriickhalts der Béden (betrachtet
wird Cadmium) ist eine mittlere (Nordteil) bis geringe Bindungsstérke gegeben (s. Um-
weltAltas Bayern, Boden).

Wie in Kap. 1 einschlieRlich Tab. 1 dargelegt, betreffen die vorhabenbedingten Wir-
kungen ausschlieBlich Autobahnnebenfléachen, die durch die Aufschiittungen fur die
bestehende A 92 Uberformt und hinsichtlich der natirlichen Bodenfunktionen bereits
stark beeintrachtigt sind. Durch weitere’ Verkehrswege und Flachennutzungen (wie
Flugplatz Landshut, Speedway-Stadion, Kiesabbau) und auch landwirtschaftliche Nut-
zung sind die Béden auch auferhalb der Autobahnfladchen zum Teil anthropogen ver-
andert und ihre naturlichen Funktionen eingeschrankt.
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Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser umfasst die Oberflichengewéasser mit Retentionsflachen, deren
nachteilige Verdnderung nach Wasserhaushaltsgesetz (WHG) zu vermeiden ist. Uber-
schwemmungsgebiete sind nach § 77 WHG in ihrer Funktion als Ruckhalteflachen zu
erhalten. Hinsichtlich des ebenfalls zu betrachtenden Grundwassers ist eine Ver-
schlechterung des mengenmagigen und chemischen Zustands zu vermeiden.

Als Oberflachengewasser verlaufen im Untersuchungsgebiet der Kl6étzimiihlbach und
der Seebach als Gewasser Il Ordnung, die von der A 92 gequert werden sowie meh-
rere Stillgewédsser (Abbaugewdsser, Fischteiche), die sich am Rand des Untersu-
chungsgebietes, d.h. in mindestens 100 m Entfernung vom Fahrbahnrand der A 92 be-
finden. N&her an der Autobahn liegen die (temporéren) Gewdasser in den Entwasse-
rungsanlagen und ein Stillgewéasser im Wald studéstlich des Speedway-Stadions (et-
was 35 m vom Fahrbahnrand entfernt).

Der KlétzImuhlbach ist ein aus der Amper ausgeleiteter Mihlbach, der als solcher auch
aktuell genutzt wird. Der teilweise ebenfalls naturnahe, im derzeitigen Verlauf aber
wohl kiinstlich angelegte Seebach quert die A 92 nérdlich davon und miindet nahe der
A 92 in den KiétzImuhlbach.

Beide FlieRgewasser zéhlen nach der Wasserrahmenrichtlinie zum Flusswasserkérper
F431, Kiétzimihlbach (BayLfU 2018). Der 6kologische Zustand wird im Steckbrief als
.unbefriedigend” angegeben, bei maRigem Zustand von Saprobie, Makrophyten und
Phytobenthos sowie Fischfauna und unbefriedigendem Zustand hinsichtlich der ,All-
gemeinen Degradation®. Die Umweltqualitdtsnormen bezlglich ,flussgebietsspezifi-
scher Schadstoffe” sind erfullt. Der chemische Zustand ist ohne Betrachtung von
Quecksilber und Quecksilberverbindungen als ,Gut‘ bewertet.

Das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet des Kiétzimiihlbachs beinhaltet Flachen
entlang beider Bachlaufe und quert die A 92 jeweils parallel zu den Bachen. Darliber
hinaus grenzt das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Isar im sidlichen Ab-
schnitt unmittelbar an die Studostseite des Autobahndamms (Dammfu) an. Den Anga-
ben in Unterlage 1 (Kap. 4.11.4) nach ,lasst sich feststellen, dass durch die MaRnahme
keine Verschlechterung der Hochwassersituation erfolgen wird".

Nach den Angaben in Unterlage 1 (Kap. 4.11.3) werden ,die Grundwassersténde im
gesamten Planungsbereich maRgeblich durch die Isar beeinflusst. Die stark durchlds-
sigen quartéren Kiese bilden den oberen, quartaren Grundwasserleiter.”

Nach den Wasserkorper-Steckbriefen nach WRRL zum Grundwasserkérper (s. Um-
weltAltas Gewdésserbewirtschaftung) sind die Grundwasservorkommen der fluviatilen
und fluvioglazialen Schotter und Sande des Quartérs in einem guten mengenméBigen,
aber in einem schlechten chemischen Zustand, wohingegen im Siidteil des Untersu-
chungsgebietes beide Parameter als in ,gutem Zustand“ bewertet sind.

Am Nordende des Erneuerungsabschnitts befindet sich Zone lil B des Trinkwasser-
schutzgebiets ,Landshut Siebensee", das durch die A 92 gequert wird.
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Schutzgiiter Luft und Klima

Das Schutzgut Luft befasst sich mit Iufthygienischen Belastungen. Unter dem Schutz-
gut Klima sollen Aspekte des globalen Klimawandels subsummiert werden, die projekt-
bezogen (z.B. im Sinne des vorhabenbedingten Beitrags zum Klimawandell) kaum zu
erfassen sind. Derzeit fehlt es dazu an BewertungsmalRstaben (NAGEL 2018), so dass
sich die folgende Betrachtung auf das Gelandeklima (Kaltluftentstehung, Frischluftbah-
nen) bezieht: Angaben zur Empfindlichkeit des Vorhabens in Bezug auf den Klima-
wandel sind im Rahmen des UVP-Berichts kaum mdéglich, da schon die Abschétzung
kanftiger Klimagnderungen fiir die Region Isar zum Teil wenig Ubereinstimmende Ten-
denzen erkennen lasst (s. BayLfU 2012). Den Prognosen im ,Regionalbericht Isar*
nach ist von einem Anstieg der mittieren Temperaturen und abnehmenden Nieder-
schlagen im Sommerhalbjahr auszugehen.

Nach dem Arten- und Biotopschutzprogramm fiir den Landkreis Landshut ist das Klima
im Landkreis durch ,den kontinentalen Charakter der Niederschlagsverteilung mit aus-
gepragtem Sommermaximum® gekennzeichnet, wobei sich im reich differenzierten Ge-
lande des Landkreises erhebliche Unterschiede ergeben. Hauptwindrichtungen sind
West / Weststdwest und Nordost.

Die offenen landwirtschaftlichen Flachen im Umgriff der A 92 erfiillen Funktionen fur
die Frisch- und Kaltluftproduktion, was sich z.B. auch an den Temperaturmesswerten
am Flugplatz zeigt, die laut Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP Stadt Landshut)
die niedrigsten im Stadtgebiet sind. Die ausgedehnten Waldflachen der Isaraue sowie
gréRere Gehdlzbestéande wirken temperaturausgleichend. Den Waldflachen der Isar-
aue kommt laut Waldfunktionsplan Bedeutung fiir den Klima- und Immissionsschutz zu.

Das Isartal selbst dirfte als Frischluftbahn fur Landshut fungieren; da sich das Stadt-
gebiet Uberwiegend im Talraum der Isar befindet und die Windrichtungsverteilung im
Talraum Uberwiegend durch die Talausrichtung bestimmt wird (ABSP Stadt Landshut).
Im Untersuchungsgebiet des Vorhabens befinden sich keine gréReren bebauten und
klimawirksamen Flachen. Vorbelastungen in Form eines Riickstaueffekts fur Kaltluft
dirften durch den Stralendamm der A 92 bestehen, wobei dieser Effekt wegen des
weitgehend isarparallelen Verlaufs der Autobahn im sidlichen Abschnitt keine weit--
rdumigen Wirkungen haben dirfte.

Schutzgut Landschaft

Das Schutzgut Landschaft befasst sich mit Erhalt von Vielfalt, Eigenart und Schénheit
der Landschaft, wie er in § 1, Satz 1, Abs. 3 des BNatSchG verankert ist. Nach
BNatSchG sollen u.a. Verkehrswege landschaftsgerecht gefithrt und die Zerschnei-
dung und Inanspruchnahme der Landschaft vermieden werden. Betrachtet werden in
diesem Zusammenhang typische Landschaftsbilder und die sie pragenden Strukturen
und Landschaftselemente.

Das Gelanderelief im Untersuchungsgebiet des betrachteten Erneuerungsabschnitts ist
wenig ausgepragt. Die Landschaft ist weitgehend eben, sie wird durch Walder, Gehdl-
ze und FlieRgewasser strukturiert. Im stdlichen Abschnitt verlauft die A 92 innerhalb
bzw. am Rand der hier landschaftspragenden Waldflachen der isaraue. Auflichtungen
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und Gewasser bedingen hier ein teils recht kleinteilig strukturiertes Landschaftsbild mit
Auecharakter. Darin ist die A 92 durch den umgebenden Wald und die auch auf den
Autobahnbdschungen vorhandenen, teils dichten Gehélzbestéande eingebunden und
bringt hier kaum Vorbelastungen mit sich.

Im weiteren Verlauf wird das Landschaftsbild durch die gewasserbegleitenden Struktu-
ren an Kiétzimihlbach und Seebach gepragt und untergliedert, die A 92 ist dadurch
und durch Gehélze auf den Nebenflachen ebenfalls gut eingebunden und kaum weithin
sichtbar.

Der Abschnitt nérdlich der Bache verlauft in einem Landschaftsraum, der durch land-
wirtschaftliche Nutzung gepragt ist und teils ausgerdumt wirkt. Er wird durch einzelne
Gehdlzstrukturen an Verkehrswegen und Gewdssern etwas untergliedert. Als Vorbe-
lastung wirken der Stra3enkérper der Autobahn (teils in Dammlage) sowie weitere Ver-
kehrswege, die die ebenen Flachen durchschneiden und im offenen Landschaftsraum
meist auch weithin wahrnehmbar sind. Beeintrachtigend wirken auch die im Norden an
den Abschnitt angrenzenden Industrie- und Gewerbeflachen.

Schutzgiiter kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Im Untersuchungsgebiet des betrachteten Vorhabens befinden sich keine Bau- oder
Bodendenkmale. Sonstige Sachgtter im Sinne von § 2 UVPG wie bedeutsame Kultur-
landschaften oder kulturhistorisch bedeutsame Ortsbilder sind nicht vorhanden. Weite-
re Festlegungen zu den unter ,sonstigen Sachgitern zu subsummierenden Schutzgii-
tern finden sich im UVPG nicht.

Die A 92 beruhrt im Erneuerungsabschnitt das im Regionalplan der Region Landshut
dargestellte Landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Stadtnahe Isaraue und Niederterrasse
um Landshut sowie ehemaliges Niedermoorgebiet der Minchener Schotterebene
(Stadt Landshut sowie Gemeinden Bruckberg, Eching, Markte Altdorf, Ergolding, Land-
kreis Landshut)“.

Als Regionaler Griinzug ist das ,Isartal westlich Landshut* im Regionalplan dargestellt.
Dieser Griinzug erstreckt sich im Untersuchungsgebiet - am Nordrand der Isaraue -
und umfasst Flachen westlich und 6stlich der A 92. Er erfullt Funktionen der Freiraum-
gliederung und der Erholungsvorsorge sowie klimatische Funktionen (die daher durch
die Schutzglter Menschen und Klima abgedeckt sind).

Die Waldflachen in der Isaraue sind als Bannwald gem. Art. 11 BayWaldG ausgewie-
sen.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Nach GASSNER et al. (2005) kennzeichnen Wechselwirkungen alle Wirkungsbezie-
hungen zwischen den verschiedenen Schutzgitern bzw. Umweltmedien. Sie charakte-
risieren in ihrer Gesamtheit das Wirkungs- und Prozessgefiige der Umwelt und sind
nicht als spezielle Form von Wirkungen eines Projektes zu verstehen. Wechselwirkun-
gen sind daher komplex und grundsatzlich in vielfaltiger Weise denkbar. GASSNER et
al. (2005) weisen in diesem Zusammenhang auf die Schwierigkeiten bei der Erfassung
der Wechselwirkungen hin, da eine vollsténdige Bestandsaufnahme z.B. des ékosys-
temaren Wirkungsgefliges nicht méglich ist.

So ist auch im Untersuchungsgebiet von vielféltigen Wechselwirkungen auszugehen,
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wie z.B. zwischen den Schutzgiitern Wasser / Mensch (Trinkwasserschutz, Hochwas-
serschutz), Wasser / Tiere und Pflanzen (Standortbedingungen fir Biotoptypen und
Lebensrdume von Arten), Luft / Mensch (Veranderung der Luftqualitit, Immissionsbe-
lastungen), Klima / Wasser (Anstieg von Grundwasserstanden, Zunahme von Hoch-
wasserereignissen), Flache / Klima (Klimaveranderung durch Flachenversiegelung).
Sofern sie durch vorhabenbedingte Wirkungen voraussichtlich wesentlich beeinflusst
werden kénnen sind die Wechselwirkungen bei der Betrachtung der Auswirkungen auf
die Schutzgiiter berticksichtigt.

Ubersicht iiber die voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung
des Vorhabens

Bei dem hier betrachteten Bauvorhaben handelt es sich um die bestandsnahe Erneue-
rung eines Abschnitts einer bestehenden Autobahn. Wiirde dieses Bauvorhaben nicht
durchgefihrt werden, so wiirde der Uberplante Autobahnabschnitt, der Bestandteil der
A 92 zwischen Minchen und Deggendorf ist, voraussichtlich erhalten bleiben. Es wiare
jedoch aufgrund des schlechten Erhaltungszustands mit Einschréankungen hinsichtlich
der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu rechnen, was zu erhdhten Emissionen
fuhren kann. Die im Zusammenhang mit der A 92 seit dem Bau dieser Autobahn gege-
benen Wirkungen auf die Schutzgiter bzw. Vorbelastungen der Schutzgiter wiirden
fortbestehen. Das Verkehrsaufkommen und damit verbundene Belastungen gegeniiber
dem derzeitigen Zustand (Analyse 2015 44.100 Kfz/24h) wirden sich erhéhen: Laut
Verkehrsprognose ist fur den Prognosefall 2030 ein Verkehrsaufkommen von
50.300 Kfz/24h zu erwarten.

Wesentliche Méglichkeiten zur Verminderung bestehender, durch die A 92 bedingter
Vorbelastungen der Schutzgiter oder Verbesserungen von Entwicklungsméglichkeiten
far Natur und Landschaft wirden sich im Fall einer Nichtdurchfithrung voraussichtlich
nicht ergeben.
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Beschreibung der Merkmale des Vorhabens, des Standorts und
der geplanten MaRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausge-
schlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie
eine Beschreibung geplanter ErsatzmaBnahmen (§ 16 Abs. 1
Nr. 3 und 4 UVPG)

Bei der Planung des Bauvorhabens wurden die Anforderungen der Umweltfachgeset-
ze, insbesondere der Naturschutzgesetze, des Wasser- und Waldrechtes beriicksich-
tigt. Den vorgesehenen Bauweisen liegen Ubliche Standards zugrunde, die sich aus
den geitenden Richtlinien und Vorschriften ergeben (s. Unterlage 1). Weitergehende
Ausflihrungen zum Erdbau und Vermeidungsmafnahmen im Zusammenhang damit
finden sich in Kap. 4.11.5 der Unterlage 1. Nachfolgend sind alle MaRnahmen zusam-
mengestellt, die dazu beitragen, erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu ver-
meiden, zu vermindern oder auszugleichen. Ausfiihrlich sind sie in Unterlage 1 (Kap. 6)
und im Landschaftspflegerischen Begleitplan mit MaBnahmenbléttern (Unterlagen
19.1.1, 9.3) dargelegt.

Standort, Rohstoffe, Bauweisen, Verkehrsfiihrung, besondere Risiken

Die geplante Streckenerneuerung ist an die bestehende Autobahn gebunden, Uber-
und Unterfihrungsbauwerke stellen Zwangspunkte hinsichtlich der lagen- und héhen-
méRigen Planung dar. Im Hinblick auf die Vermeidung zusitzlicher vorhabenbedingter
Umweltauswirkungen wurde damit bereits ein mdéglichst giinstiger Standort gewahilt.
Eingriffe in angrenzende, aulerhalb des bestehenden Stralenkérpers gelegener Fla-
chen werden auch durch die Lage und den Zuschnitt der Baustellenrichtungsflachen
vermieden; besonders sensible Bereiche wie Auwalder und Magerrasen in der Isaraue
und der Klétzimahlbach bleiben ausgespart.

Angaben zur bauzeitlich geplanten ,4+0 Verkehrsfiihrung“ finden sich ebenfalls in Un-
terlage 1 (Kap. 9.2). Abgesehen davon, dass eine Verkehrsfilhrung wéhrend einer
Baustelle immer mit erhéhten Gefahrdungen einhergeht, sind die Méglichkeiten diese
Gefahren zu reduzieren mit einer solchen Verkehrsfihrung ausgeschépft und nach den
aktuellen Erkenntnissen umgesetzt. ”'@m"onv

Im Zusammenhang mit der geplanten Erneuerung werden vorhandener Ober- und Mut-
terboden in der Dammlage abgetragen, der Asphalt aufgebrochen. Umweltbelastungen
im Zusammenhang werden durch fachgerechte Behandlung und Entsorgung der aus-
gebauten Stoffe vermieden.

Bei funf Ersatzneubauten der insgesamt 6 Unterfilhrungsbauwerke im betrachteten
Abschnitt (BW 46/2, 48/1, 49/1, 51/1, 52/11) werden die bisherigen Bauwerksquer-
schnitte (IiChte Weite) beibehalten. Damit werden Einschrankungen der Querungsmég-
lichkeit fir Menschen und Tiere gegeniiber dem Status quo vermieden. Die technische
Planung fur den:Ersatzneubau der derzeitigen Gewsélbebriicke am Klétzimihibach
(BW 50/2) ist so angelegt, dass den Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes und dem
MaBnahmenprogramm der Wasserrahmenrichtlinie (vgl. Kap. 2.2.2 in Unterlage
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19.1.1) in vollem Umfang entsprochen wird. So werden Stoffeintrége in das Gewésser,
wie sie sich z.B. durch ein Aufbrechen und Entfernen der Sohlplatte oder durch R&u-
men des Feinsediments von der Sohlplatte ergeben kénnten vermieden. Eine Durch-
géngigkeit des Baches und eine kontinuierliche Wasserfuhrung bleiben wahrend der
gesamten Bauzeit sichergestellt. Dadurch ist eine VergréRerung des Béuwerkquer-
schnittes (lichte Weite) erforderlich. Auch der Ersatzneubau am Seebach erfolgt unter
Beachtung der Belange des Gewasserschutzes entsprechend §§ 5 und 32 Wasser-
haushaltsgesetz.

Vermeidungs- und Gestaltungsmafnahmen

Uber die im Kap. 3.1 genannten MaRnahmen hinaus beinhaltet die Planung folgende
Vermeidungs- und GestaltungsmaRnahmen, die im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (Unterlage 19.1.1) und den MaRnahmenblattern (Unterlage 9.3) ausfilhrlich dar-
gestellt sind. Die aufgefiihrten VermeidungsmaBnahmen ergeben sich zum Teil zwin-
gend aus dem Artenschutzrecht. .

VermeidungsmaRfnahmen

Zur Vermeidung von Beeintréchtigungen empfindlicher Biotope sind folgende Maf-
nahmen geplant:

2V  Schutz von Biotopflaichen und von weiteren Gehdlzbestinden durch Schutz-
zaune und weitere MalRnahmen

3V
Schutz von FlieBgewassern durch gewasserschonenden Bau

Ziel der folgenden MaRRnahmen ist die Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstat-
besténde:

1V Berlcksichtigung von Nist- und Brutzeiten bei der Baufeldrdumung und dem
Abriss von Bauwerken; bei zwingend erforderlichem Bauwerksabriss / Gehdlz-
rodung auferhalb des Zeitraums (1. Oktober und dem letzten Tag im Februar)
mussen alternativ fir einzelne Objekte / Bereiche durch Kontrollen (und ggf.
geeignete Vergrdmungsmafnahmen) unmittelbar vor einem Abriss bzw. einer
Baumfallung Ubertagende Flederméuse bzw. aktuell genutzte Brutpldtze von
Végeln ausgeschlossen werden

4V  Schutz von Arten wahrend der Bauzeit:
4.1 V: Schutz von Fledermé&usen
4.2'V: Schutz des Bibers
4.3 V: Schutz von Brutvogeln (Wiesen- und Feldbriiter)
4.4 V: Schutz von Brutvégeln (Goldammer)
4.5 V: Schutz der Zauneidechse (Reptilienschutzzaun)
4.6 V: Schutz der Zauneidechse (Verschieben des Vorkommens-
schwerpunktes)
4.7 V: Schutz des Springfroschs
4.8 V. Schutz der Bachmuschel
5V: Schutz der Haselmaus.
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GestaltungsmafRnahmen

1G Wiederherstellung von Autobahnbegleitgriin und Gestaltung von Bachlaufen

1.1 G: Ansaat von Landschaftsrasen ohne Krauter

1.2 G: Ansaat naturnaher Gras- und Krautfluren mit geringem Blutenangebot
auf fahrbahnnahen Flachen

1.3 G: Ansaat naturnaher, arten- und blutenreicher Gras- und Krautfluren

1.4 G: Anpflanzung von Strauchflachen frischer bis feuchter Standorte

1.5 G: Anpflanzung von Einzelbdumen )

1.6 G: Naturnahe Gestaltung des Seebachs mit Uferstreifen

3.3 Kompensationsmanahmen

Trotz der durch das Vorhaben festgelegten Vermeidungs- und GestaltungsmaRnah-
men verbleiben Beeintrachtigungen der Umwelt, die fir die Schutzgiter in Kap. 4 und
dartiber hinaus im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1.1) beschrie-
ben sind. Nicht vermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft wie die Versiegelung fiir
die sanierte und verbreiterte Fahrbahn mit Bankettverbreiterung oder die Uberbauung
von Biotopen werden durch naturschutzfachlichen Ausgleich bzw. Ersatz kompensiert.
Der Kompensationsbedarf fir die unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Schutzgiter
wurde gem. der BayKompV ermittelt. Dieser Bedarf umfasst 221.586 Wertpunkte, die
vom Okokonto auf dem ehemaligen Standortiibungsplatz Landshut abgebucht werden.
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Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswir-
kungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Auch unter Berlicksichtigung der in Kap. 4 dargestellten Manahmen zur Vermeidung
und Verminderung bedingt die geplante Erneuerung der A 92 erhebliche Umweltaus-
wirkungen auf die Schutzgiter nach UVPG, die nachfolgend fir jedes Schutzgut be-
schrieben sind.

Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Als Einwirkungsbereich fur Larmwirkungen des geplanten Vorhabens wird der Bereich
gesehen, der sich aus der Berechnung der Larmwerte durch den Vorhabentrager ergibt
(s. Unterlage 17).

Wie in Kap. 1 dargelegt werden vorhabenbedingt keine Flachen auBerhalb der beste-
henden Autobahn beansprucht, es ist keine Zunahme des Verkehrsaufkommens zu
erwarten. Wahrend der zweijahrigen Bauzeit sind voriibergehende, durch den Baube-
trieb bedingte Larmwirkungen zu erwarten, die im jeweiligen Planfeststellungsabschnitt
mit einer temporéren Beeintrachtigung von erholungsgenutzten, aber durch die A 92
bereits vorbelasteten Flachen verbunden sein kénnen und ggf. auch zu Wohnzwecken
genutzte Bereiche erreichen kénnen.

Dariiber hinaus sind wéhrend der Bauzeit fiir die Ersatzneubauten von zwei Bauwer-
ken (BW 48/1, BW 49/1) Behinderungen der dortigen Wegeverbindungen durch den
Baubetrieb und ggf. notwendige Sperrungen zu erwarten. Die genannten Wirkungen
bleiben auf die Bauzeit beschrankt und bringen keine dauerhaften erheblichen Auswir-
kungen auf das Schutzgut mit sich.

Die Ermittlung der Larmimmissionen durch den Vorhabentrager (s. Unterlage 17)
kommt zu dem Ergebnis, dass an keinem der berechneten Immissionsorte im Einwir-
kungsbereich der A 92 eine wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV vorliegt.

Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut ergeben sich im Zusammenhang mit der
Erneuerung der A 92 durch die Versiegelung und Uberbauung von Vegetationsbestan-
den. Unter Berlicksichtigung der in Kap. 3.2 aufgefuihrten VermeidungsmaRnahmen
bleiben die Auswirkungen auf die bisherigen Autobahnnebenflachen begrenzt. Dort
werden insgesamt 0,04 ha Biotope versiegelt und 1,2 ha Biotope Uberbaut. Die be-
troffenen Gehdlzbiotope werden nach Abschluss der Bauarbeiten auf den Nebenfia-
chen zum Teil wiederhergestellt. Sie bedlrfen jedoch einer langeren Entwicklungszeit,
bis ihre derzeitige Qualitat wieder erreicht sein wird, wohingegen sich die betroffenen
Gras- und Krautfluren kurz- mittelfristig wieder entwickeln lassen.

Betroffenheiten gesetzlich geschiitzter Biotope lassen sich durch Vermeidungsmaf-
nahmen nicht vollstandig unterbinden. In drei Bereichen (BW 50/2, an die A 92 angren-
zende Flachen éstlich von Ellermihle, BW 51/1) werden wahrend der Bauzeit insge-
samt rund 160 m? gesetzlich geschitzter Biotoptypen (Auwald, gewésserbegleitendes
Réhricht) vorlbergehend beansprucht. Die Besténde werden nach Abschluss der Ar-
beiten einschliefllich des Ruickbaus der Baustelleneinrichtungen wieder entwickelt.
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Die A 92 durchquert im betrachteten Erneuerungsabschnitt das Naturschutzgebiet
~Vogelfreistatte Mittlere Isarstauseen” (NSG-00170.01). Aufgrund der deckungsglei-
chen Grenzen und des vergleichbaren Schutzzwecks mit dem SPA-Gebiet DE7537-
401 treffen die Aussagen fir das SPA-Gebiet (s. Kap. 4.10) gleichermaRen zu. Vorha-
benbedingte Beeintréchtigungen des Naturschutzgebietes sind nicht zu besorgen.

Angaben zu den Auswirkungen auf Schutzgebiete im Netzwerk NATURA 2000 finden
sich im Kap. 4.10. Auswirkungen auf besonders geschutzte Arten sind im Kap. 4.11
dargelegt.

Schutzgut Flache

Der zusétzliche dauerhafte Flachenbedarf fur die Erneuerung der A 92 im Abschnitt
AS Moosburg-Nord - AS Landshut-West ist in der folgenden Tabelle zusammenge-
stellt. Es handelt sich um eine bestandsorientierte Erneuerung, die auf den vorhande-
nen Stralenkdrper und das bestehende Autobahngrundstiick begrenzt ist. Eine Neu-
zerschneidung von Fldchen ist ausgeschlossen. Alle Baustelleneinrichtungen werden
vorlbergehend wahrend der Bauzeit genutzt und nach dem Abschluss der Bauarbeiten
riickgebaut. Flachenbedarf fiur das Okokonto steht den in Kap. 2.3 aufgefiihrten tiber-
geordneter Vorgaben nicht entgehen und ist in der folgenden Tabelle der Vollstandig-
keit halber aufgefiihrt.

Tab. 3: Zusatzlicher Flachenbedarf durch die geplante Erneuerung der A 92

Wirkung Fldachenbedarf
Neuversiegelung 4.2 ha im Bereich von bestehenden
StraBennebenflachen

Uberschiittung mit angeglichenen Béschungen | 3,75 ha im Bereich von bestehen-
den Aufschittungen

Flachenbedarf fiir KompensationsmaRnahmen | 6,08 ha (fir 221.586 Wertpunkte)
(Okokonto im ehemaligen Standortiibungsplatz | der insgesamt 29,3 ha groRen Fl&-

Landshut) che des Okokontos

Schutzgut Boden

Die grundhafte Erneuerung der A 92 im Abschnitt AS Moosburg-Nord - AS Landshut-
West ist auf bestehenden Autobahnnebenflachen (weitgehend Damme und
Entwasserungseinrichtungen sowie Mittelstreifen) geplant. Auswirkungen auf die
Bodenfunktionen betreffen mit dem Mittelstreifen der bestehenden Autobahn und den
an die vorhandenen Fahrbahnen angrenzenden Flachen Béden, die bereits stark
veréndert und deren natiirliche Funktionen stark beeintréchtigt sind. Denkbar ist eine
Verminderung des Wasserriickhaltevermégens des Bodens infolge zusatzlicher
Flachen-versiegelung (s. Tab. 3). Die weiteren Bodenfunktionen sind nicht betroffen:
da sich das Verkehrsaufkommen nicht erhoht, ergibt sich kein zusatzlicher
verkehrsbedingter Stoffeintrag (s. auch Berechungen des Vorhabentragers,
Unterlage 17). Mdgliche Auswirkungen durch eine Verschiebung verkehrsbedingter
Emissionsbénder nach auflen lassen sich anhand der vorliegenden Daten nicht
quantifizieren.
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Schutzgut Wasser

Durch die geplanten gewéasserschonenden Bauweisen (s. Kap. 3.2), die fur den Er-
satzneubau der Briicken Ober KiétzImihlbach und Seebach vorgesehen sind, werden
die Belange des Gewasserschutzes entsprechend §§ 5 und 32 Wasserhaushaltsge-
setz beriicksichtigt und bauzeitliche Beeintréchtigungen der Gewssser z.B. durch Stof-

feintrage vermieden.

Die Briicke Uber den Klétzimuhlbach wird mit gréRerer lichter Weite, als im Bestand
sowie zusétzlichem Freibord neu erbaut, an der lichten Weite der Briicke Uber den
Seebach (BW 51/1) ergibt sich keine Verdnderung, so dass sich keine beeintrachti-
genden Auswirkungen fiir die Durchgéngigkeit oder den Abfluss der FlieRgewdasser er-
geben. Einleitungen in FlieBgewasser erfolgen im Bestand und auch kiinftig nicht. Er-
héhte Stoffeintrage (z.B. Tausalze) sind nicht zu efwarten, da sich keine entsprechen-
den baulichen Verénderungen ergeben und keine Verkehrszunahme prognostiziert ist.
Weitere Gewasser im Untersuchungsgebiet (Fischteiche, Abbauseen) werden vom
Vorhaben nicht beriihrt.

Fur das Uberschwemmungsgebiet des Klstzimihibachs sind keine wesentlichen Ver-
dnderungen absehbar, da ,bei den querenden Bachen die neu errichteten Durchlasse
die gleichen bzw. vergréRerte offenen Querschnitte aufweisen als im Bestand® (Unter-
lage 1, Kap. 4.11.4). Im Uberschwemmungsgebiet der Isar werden die Autobahnbé-
schungen in den fahrbahnnahen Bereichen, d.h. nahe der Béschungsoberkante, ver-
andert und neu angeglichen, so dass sich an den Aufstandsflachen keine Verénderung
ergibt. Daher sind wesentliche Verluste von Retentionsraum nicht zu erwarten. Die
zum Teil innerhalb der Uberschwemmungsgebiete gelegenen Baustelleneinrichtungjs-
flachen werden riickgebaut, so dass es nicht zu dauerhafter Inanspruchnahme von Re-
tentionsflachen kommt.

Vorhabenbedingt erhéhte Schadstoffbelastungen des Grundwassers kénnen wegen
der Beibehaltung des bestehenden Entwésserungssystems ausgeschiossen werden.
Wegen der Beibehaltung des bestehenden Entwisserungssystems sind keine Veran-
derungen fir das Trinkwasserschutzgebiet Landshut Siebensee zu erwarten (ndhere
Ausfliihrungen s. Unterlage 1, Kap. 6.3).

Schutzgiiter Luft und Klima

Als Wirkbereich werden die durch Inanspruchnahme (Versiegelung) unmittelbar be-
troffenen Flachen betrachtet. Vorhabenbedingte Wirkungen, die aber die beanspruch-
ten Flachen hinaus reichen kdnnten sind nicht zu erwarten, so dass sich hieraus kein
weiter reichender Einwirkungsbereich ableiten lasst.

Die geplante Erneuerung der A 92 ist mit der Neuversiegelung von 4,2 ha Flache in ei-
nem jeweils weniger als zwei Meter breiten Streifen neben den bestehenden Fahrbah-
nen sowie im Mittelstreifen verbunden. GréRere Flachenversiegelungen, die beein-
tréchtigend auf das Gelédndeklima im Anschluss an die A 92 auswirken kénnten sind
nicht vorgesehen. Grof¥flachige und dadurch klimarelevante Gehdlzbestande werden
nicht dauerhaft beseitigt, Fldchen fir die Kaltluftentstehung oder Frischiuftbahnen wer-
den nicht verandert. Lokalklimatisch wirksame Veranderungen des Bodenwasserhaus-
halts sind nicht zu erwarten. Eine Abschitzung zur Empfindlichkeit des Vorhabens in
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Bezug auf den Klimawandel und sich daraus ergebender Risiken fir das Vorhaben
(z.B. durch Uberflutungen, Trockenheit) ist anhand der vorliegenden Daten nicht madg-
lich (s. Hinweise in Kap. 0).

Eine vorhabenbedingte Verkehrszunahme, die sich beeintrachtigend auf die Luftquali-
tat auswirken kénnte ist nicht prognostiziert.

Durch den Vorhabentrdger wurde eine Luftschadstoffuntersuchung durchgefiihrt
(s. Unterlage 17). Hierflr wurden zwei Immissionsorte in Echingerhof und Neubau ge-
wahlt, die sich durch ihre groRe Néhe zur A 92 auszeichnen. Als Ergebnis zeigt sich,
dass ,eine gesundheitliche Beeintrachtigung der anliegenden Wohnbevélkerung bzw.
negative Auswirkungen auf die lufthygienische Situation durch den SchadstoffausstoR
des Verkehrs in dem untersuchten Bereich auf der A 92 nicht zu erwarten sind®.

Schutzgut Landschaft

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der A 92 werden im Nahbereich der bestehen-
den Fahrbahnen Gehdlzbestdnde und Einzelbdume auf den fahrbahnzugewandten
Seiten der StralRenbdschungen entfernt oder zuriickgeschnitten. Dadurch kann es in
den Abschnitten der A 92, die auRerhalb von Wald verlaufen oder die nicht durch wei-
tere Gehdlze visuell abgeschirmt sind zu Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
kommen. Die Wirkungen betreffen Landschaftsrdume, die durch die bestehende Auto-
bahn teils bereits vorbelastet sind. Die Wirkungen sind Giberwiegend temporér, weil die
die in Kap. 3.2 genannten GestaltungsmaRnahmen eine Wiederherstellung des Auto-
bahnbegleitgriin auf den neu angeglichenen Béschungen vorsehen.

Eine Neuzerschneidung von Landschaft ist infolge des bestandsorientierten Ausbaus
nicht gegeben. Insgesamt verbleiben daher voraussichtlich keine dauerhaften und er-
heblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds.

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Umweltauswirkungen auf das kulturelle Erbe sind nicht zu erwarten, da im Wirkbereich
(d.h. im Uberbauungsbereich einschlieBlich voriibergehend beanspruchter Flachen)
des betrachteten Vorhabens keine Bau- oder Bodendenkmaéler, Denkmalverdachtsfla-
chen oder archaologisch bedeutsame Landschaften vertreten sind.

Die sonstigen, im Kap. 2.8 genannten Sachgiter (Landschaftliches Vorbehaltsgebiet,
Regionaler Grinzug, Bannwald) sind aufgrund der bestandsnah geplanten Erneuerung
der A 92, die nicht Gber die Autobahnnebenflachen hinaus reicht sowie der geplanten
Vermeidungs- und GestaltungsmafRnahmen, nicht betroffen.

Wechselwirkungen

Wie in Kap. 2.9 dargestellt sind die Wechselwirkungen zwischen Schutzgltern sehr
komplex und kénnen im Einzelnen kaum analysiert werden. Zur Vereinfachung und zur
Beschrankung auf wesentliche Auswirkungen werden Wechselwirkungen fir das be-
trachtete Vorhaben aus den zu erwartenden Auswirkungen auf die einzelnen Schutz-
guter heraus bestimmt.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iber die wesentlichen oben beschriebenen
vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Schutzgiiter sowie die weiteren, tiber Wech-
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selwirkungen und Wirkungsketten moglicherweise zusatzlich betroffenen Schutzgiiter.
Aufgrund der komplexen Wirkungszusammenhénge (s. Hinweis in Kap. 2.9) kann die
Ubersicht jedoch nicht alle im Zusammenhang mit dem Vorhaben stehenden Wech-
selwirkungen umfassend abbilden.

Tab. 4: Wesentliche vorhabenbedingte Umweltauswirkungen und mégliche
Wechselwirkungen der Schutzglter

wesentliche vorhabenbe- | betroffenes Schutzgut mogliche Wechselwir-
dingte Auswirkung (s. kung mit Schutzgut
Kap. 4.1 bis 4.8)
Aniagenbedingte Versiege- | Boden, Tiere, Pflanzen;
lung und Uberschuttung Flache Wasser;
Klima
Klima Menschen;
Wasser
Wasser Tiere, Pflanzen

Die-in der Ubersicht zusammengesteliten wesentlichen vorhabenbedingten Wirkungen
reichen nicht oder wenig tiber die bestehende Autobahn mit ihren Nebenflichen hin-
aus. Bau- und betriebsbedingte Wirkungen kommen nicht zum Tragen: Baubedingte
Wirkungen bleiben temporar und werden grof&téils durch entsprechende MaRnahmen
vermieden oder gemindert; betriebsbedingt ergeben sich keine wesentlichen Anderun-
gen gegeniiber dem Status quo. Es wird daher davon ausgegangen, dass sich gege-
benenfalls ergebende Wechselwirkungen durch die Betrachtung der einzelnen Schutz-
glter weitestgehend abgedeckt sind.

Auswirkungen auf NATURA 2000-Gebiete

Nach § 16 Abs. 1 Satz 2 UVPG muss der UVP-Bericht Angaben zu den Auswirkungen
des Vorhabens auf die Erhaltungsziele enthalten, wenn das Vorhaben geeignet ist,
NATURA 2000-Gebiete erheblich zu beeintréchtigen.

Im Rahmen der Vorpriifungen, die zu den drei im Einwirkungsbereich des Vorhabens
gelegenen NATURA 2000-Gebieten (s. Kap. 2.2 und Unterlagen 19.2 bis 19.4) durch-
gefuhrt wurden, wurde festgestelit, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen der Er-
haltungsziele zu besorgen sind. Somit erlibrigen sich weitere Ausfiihrungen zur Betrof-
fenheit der Erhaltungsziele dieser Gebiete.

Auswirkungen auf besonders geschiitzte Arten

Nach Anlage 4 Abs. 10 zum UVPG muss UVP-Bericht eine Beschreibung der Auswir-
kungen des Vorhabens auf besonders geschitzte Arten enthalten. Nach § 16 Abs. 1
Satz 3 UVPG ist dies erforderlich soweit diese Angaben fir das Vorhaben von Bedeu-
tung sind.

Zusatzlich zu den in den naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen artenschutz-
rechtlichen Prufung (,saP*, Unterlage 19.1.3) behandelten besonders geschitzten Ar-
ten kommen im Einwirkungsbereich weitere, nach § 7 Abs. 13 BNatSchG besonders
geschitzte Arten vor (s. Unterlage 19.1.1, Kap. 1.4, Tab. 2). Die vorhabenbedingten
Wirkungen auf diese Arten sind in Unterlage 19.1.1 und in Unterlage 19.1.3 analysiert
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und beschrieben. Erhebliche Auswirkungen{ fur diese Arten sind unter Berlicksichtigung
der Vermeidungs- und Gestaltungsmafinahmen (Wiederherstellung geeigneter arten-
reicher Gras- und Krautfluren) nicht zu erwarten.

Die saP-Unterlage kommt zu dem Ergebnis, dass von den im Untersuchungsgebiet
kartierten bzw. zu erwartenden europarechtlich geschutzten Arten (bedingt) strukturge-
bunden fliegende Fledermausarten, Biber und Haselmaus, Zauneidechse, Springfrosch
und Bachmuschel sowie wiesen- bzw. bodenbriitende Vogelarten (Goldammer, Kiebitz,
Feldlerche, Wiesenschafstelze) wahrend der Bauzeit betroffen sein kénnen. Fir diese
Arten wurden die in Kap. 3.2 aufgefihrten MaBnahmen zur Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestadnde (MaRnahmen 1V, 4 V) entwickelt, die eine Berlicksich-
tigung von Nist- und Brutzeiten bei der Baufeldraumung und dem Abriss von Bauwer-
ken (1 V) sowie den Schutz von Arten wahrend der Bauzeit (4 V) umfassen. Unter Be-
ricksichtigung dieser vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen kann fiir alle planungs-
relevanten Arten die Erflillung eines Verbotstatbestandes sicher ausgeschlossen wer-

den.
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5.1

5.2

Ubersicht iiber anderweitige gepriifte Lésungsmaoglichkeiten
und Angaben der wesentlichen Auswahlgriinde unter Beriick-
sichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen (§ 16 Abs. 1
Nr. 6 UVPG)

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Aufgrund des VerschleiRes der Fahrbahndecke und der Folgen von Hitzeschéden, die
in den vergangenen Jahren nicht ohne Einschrénkungen des Verkehrsflusses gemin-
dert werden konnten (s. Unterlage 1, Kap., 2.1) wird eine grundhafte Erneuerung der
A 92 erforderlich.

Die Unterlagen zum Vorentwurf fur die Erneuerung im Abschnitt AS Moosburg-Nord -
AS Landshut-West wurden im August 2017 durch den Vorhabentréger erarbeitet und
im Februar 2018 aktualisiert. Die technische Planung wurde durch den Vorhabentréger
erstellt und im Mérz 2018 in der Fassung der Planfeststellungsunterlagen fertig gestellt.

Als Arbeiten far die umweltfachlichen Unterlagen wurden ab dem April 2017 faunisti-
sche Kartierungen und eine Erfassung der Biotop- und Nutzungstypen nach der Bio-
topwertliste Bayern durchgefihrt.

Weitere vorausgegangene Untersuchungen seitens des Vorhabentrégers sind in Unter-
lage 1 zusammengestellt.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Bei dem hier betrachteten Vorhaben handelt es sich um die bestandsnahe Erneuerung
einer bestehenden Autobahn mit Zwangspunkten, die sich aus der bestehenden Lini-
enfihrung sowie weiteren Gegebenheiten (Planungsbeginn mit' Anschluss an das be-
stehende Bauwerk 46/1 Uber die Isar, Planungsende mit Anschluss an den Bestand,
das kreuzende StraBen- und Wegenetz und die unverandert zu erhaltenden Uberfiih-
rungsbauwerke sowie die bestehenden Entwasserungsanlagen) ergeben. Insofern sind
keine Varianten zu dem geplanten Vorhaben méglich, deren Untersuchung er(brigt
sich.
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Beschreibung der Methoden oder Nachweise zur Ermittlung er-
heblicher Umweltauswirkungen sowie Schwierigkeiten, die bei
der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten sind

(Anlage 4, Nr. 11 UVPG)

Im Wesentlichen erfolgt die Ermittlung umwelterheblicher Auswirkungen fur den UVP-
Bericht in Form einer ékologischen Wirkungsanalyse. Unter Beriicksichtigung der még-
lichen Wirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter (s. Tab. 1) wurden die entschei-
dungserheblichen Auswirkungen ausgewahlt und beschrieben. Soweit diese Auswir-
kungen messbar sind (z. B. Uberbaute / versiegelte Flache) werden dabei GréRen an-
gegeben. In allen anderen Fallen werden die Auswirkungen qualitativ beschrieben.

Der Erstellung des UVP-Berichts liegen die technische Pianung und die weiteren An-
gaben des Vorhabentrégers zu den Merkmalen des Vorhabens (s. Auflistung in Kap. 1
sowie in Unterlage 1) zugrunde. Die im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffs-
beurteilung betrachteten Schutzglter sowie allgemeine Planungsgrundlagen werden
im Landschaftspflegerischen Begleitplan und den weiteren umweltfachlichen Beitragen
behandelt, so dass daraus Angaben zu den Schutzgutern Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt sowie zu Landscﬁaft, Boden und Wasser entnommen werden kénnen
(s. Zusammenstellung verwendeter Datengrundlagen in Unterlage 19.1.1). Auch die
Ermittlung umwelterheblicher Auswirkungen basiert fiir diese Schutzgt‘]ter weitestge-
hend auf den Angaben im Landschaftspflegerischen Begleitplan und in den Unterlagen
zur europaischen Arten— und Gebietsschutz (Unterlagen 19.1.3, 9.2 bis 9.4).

Die Bearbeitung der abiotischen Schutzgiuter Menschen, Flache, Boden, Klima und
Luft erfordert jedoch darliber hinausgehende Angaben. Zur Erfassung des Bestands
und der Ermittlung der Auswirkungen wurden hierzu weitere Datenquellen herangezo-
gen und insbesondere die Angaben aus den Unterlagen 1 und 17 (Verkehr, Immissio-
nen, L&rm) herangezogen. Weitere Angaben zu Abfallerzeugung, Rohstoffen, Bauwei-
sen, Abwicklung des Baubetriebs sowie zu Risiken von Stérfalien, Unfallen und Kata-
strophen wurden durch den Vorhabentrager bereitgestellt.

Schwierigkeiten bei der Bearbeitung bestanden bei den Schutzgiitern Luft und Klima,
da hierfar abgesehen von Unterlage 17 keine Grundlagendaten oder Prognosen (z. B.
zur Klimaentwicklung und deren Wirkungen auf die Schutzgiter) vorliegen. Es fehlen
teils auch Bewertungsvorgaben bzw. Kriterien oder Grenzwerte fir ,erhebliche® Um-
weltauswirkungen. Letzteres trifft auch fur das Schutzgut Flache zu, wofir nur allge-
meine Ziele zum Flachensparen vorliegen. Die Erfassung der Wechselwirkungen berei-
tet ebenfalls Schwierigkeiten und muss unvollstéandig bleiben.

Uber diese Punkte hinaus verbleiben im Zusammenhang mit der Erarbeitung des vor-
liegenden UVP-Berichts keine Unsicherheiten hinsichtlich des Bestands und der be-
trachteten projektbezogenen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter nach UVPG. Es
ergaben sich keine weiteren Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben.
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