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1 Leistungsfahigkeitspriufung

Aufbauend auf der Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 02-13 (siehe Ergebnisbericht
»verkehrsuntersuchung B-Plan 02-13 Nahversorgungsmarkt Ecke Rennweg / Luitpoldstrale®,
Version: 2.00; Stand: 30.03.2026) werden Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgeflihrt.

Die Berechnungen erfolgen gemaflt dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen (HBS 2015)'. Berechnet werden unter anderem die Qualitatsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV), Rickstaulangen und Sattigungsgrade je Knotenstrom bzw. der jeweiligen
Fahrstreifen. Die QSV bestimmt sich Gber die mittlere Wartezeit des Kfz-Verkehrs auf dem
jeweiligen Fahrstreifen. Die Einteilung der QSV erfolgt in die Stufen A bis F, wobei A die beste
und F die schlechteste QSV reprasentiert. Nach der Definition des HBS wird mit einer QSV D
oder besser eine ausreichende Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes nachgewiesen. Der
jeweils am schlechtesten bewertete Knotenstrom gibt gleichfalls auch die Qualitatsstufe fur
den gesamten Knotenpunkt an.

Abhangig von den jeweiligen Knotenpunktformen bzw. Verkehrsanlagen gelten differenzierte
Werte fur die mittleren Wartezeiten und die daraus abgeleiteten Qualitatsstufen. So gelten
beispielsweise fir signalisierte Knotenpunkte andere mittlere Wartezeiten als fir nicht-
signalisierte Knotenpunkte bei gleicher Qualitatsstufe.

Die beiden folgenden Tabellen geben die Qualitatsstufen, Beschreibung und Wartezeiten fir
die jeweiligen Betrachtungsfalle nach HBS wieder.

Die hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit zu untersuchende Knotenpunkte sind:
o KP 1: Rennweg / Luitpoldstralde (signalisiert)
o KP 2: Rennweg / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Nord Bestand (vorfahrtsgeregelt)
o KP 3: Luitpoldstral3e / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Ost (vorfahrtsgeregelt

o KP 4: Rennweg / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Nord Neu (vorfahrtsgeregelt)

1 Hrsg. Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von

StralBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015
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Abbildung 1:  Ubersicht und Verortung der zu untersuchenden Knotenpunkte
(Quelle: EGL GmbH; Stand: 13.03.2026)
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Tabelle 1:  Qualitatsstufen im Verkehrsablauf (QSV) fiir signalisierte Knotenpunkte

(Quelle: FGSV, Tabelle 4-1 HBS 2015)

Beschreibung

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge koénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur
gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die
Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Mittlere
Wartezeit fiir
Kfz [s]

>70

Wartezeit
fiir OPNV [s]

> 60

Maximale
Wartezeit fiir
FuBganger u.
Radfahrer [s]

> 85°

Anmerkungen: Die Leistungsfahigkeitsprifungen von signalisierten Knotenpunkten erfolgen

mit Hilfe der in den Signalprogrammunterlagen angegebenen Festzeitersatzprogrammen. Bei

verkehrsabhangigen Signalprogrammen koénnen die tatsachlichen Qualitatsstufen in der

Realitat etwas besser sein. Jedoch reagieren diese verkehrsabhangigen Signalprogramme

bei entsprechender Verkehrsnachfrage in allen detektierten Zufahrten wie ein Festzeit-

programm, d. h. fir die jeweiligen Verkehrsstrome wird die maximal moégliche (im Signal-

programm festgelegte) Freigabezeit bei maximal festgelegter Umlaufzeit vergeben.

2

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke Uber der Kapazitét liegt.
Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in der RILSA (2015) vorgegebenen Richtwerten fiir die

maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Tabelle 2:  Qualitatsstufen im Verkehrsablauf (QSV) fiir vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte
(einschlieBlich Kreisverkehrsplatze)
(Quelle: FGSV, Tabelle 4-1 HBS 2015)

Rechts-vor-links

Mittlere Wartezeit Kfz
[s]

Regelung durch
Vorfahrts-beschilderung

Beschreibung

Mittlere Wartezeit
Wartezeit | fiir FG und | Kreuzung
fiir Kfz [s] R [s]

Ein-
miindung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge- <10 <5
A hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs- <20 <10
B strome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen mussen auf <30 <15 <15
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-

nehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt

zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner

raumlichen Ausdehnung noch bezuglich seiner zeitlichen

Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, <45 <25 <20
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur

einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte

annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher

Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser

wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be- > 45 <35 <25 <20
lastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen

sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Gering-

fugige Verschlechterungen der EinflussgrofRen koénnen

zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende

Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom 4 > 35 > 255 >20°
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine

Stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom.

Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit

besonders langen Wartezeiten. Diese Situation I16st sich

erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken

im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke liber der Kapazitat liegt.
In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,,rechts vor links" nicht mehr.
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1.1 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsprifung

111 KP 1: Rennweg / LuitpoldstraBe

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in
der Anlage 03 sowohl fiir die Analyse als auch fiir den

Prognosenull- und Planfall zusammengestellt. Fur diesen =
Knotenpunkt sind in der Anlage gleichfalls auch die ‘
Zahldaten von 2025 mit enthalten.

Tabelle 3:  Qualitatsstufen im Verkehrsablauf LuitpoldstralRe / Rennweg

Analyse
Morgenspitze Abendspitze
Qsv E C
Strom Sud->West, Wartezeit 77 s
QSV gesamter E
Knotenpunkt (E ebenso fir FuRganger)
Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Qsv E D
Strom Sud->West, Wartezeit 93 s
QSV gesamter E
Knotenpunkt (E ebenso fir FuRganger)
Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
QsVv E D
Strom Sud->West, Wartezeit
102's
QSV gesamter E
Knotenpunkt (E ebenso fur Fulganger)

Ergebnis

Ableitend aus den Berechnungsergebnissen zur Leistungsfahigkeit fir den Knotenpunkt kann
festgestellt werden, dass in allen Betrachtungsfallen in der Morgenspitzenstunde nur eine
QSV E erreicht wird. Die Ursache liegt hier an der Bewertung des Linksabbiegestromes
Sid->West. Durch eine Umverteilung der Grinzeiten oder durch die Reduktion der Umlaufzeit
des Signalprogramms in der Morgenspitze kann unter Umstanden die Leistungsfahigkeit
verbessern. Hierfir besteht jedoch weiterer Untersuchungsbedarf. Die bestehende nérdliche
Ein- und Ausfahrt des REWE-Parkplatz kann zeitweise Uberstaut werden.
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KP 2: Rennweg / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Nord Bestand

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in
der Anlage 04 fir den Prognosenullfall- und Planfall
zusammengestellt. Die Zufahrt Ubernimmt die
HaupterschlieRungsfunktion fiir die Grundsticksflache.

Tabelle 4:  Qualitatsstufen im Verkehrsablauf Rennweg / Ein-
/Ausfahrt Parkplatz Nord Bestand

Prognosenulifall

Morgenspitze Abendspitze
Qsv B B
QSV gesamter B
Knotenpunkt schlechteste Bewertung erhalt der Linkseinbieger

Parkplatz>Rennweg (West)

Prognoseplanfall

Morgenspitze Abendspitze
Qsv B B
QSV gesamter B
Knotenpunkt schlechteste Bewertung erhalt der Linkseinbieger

Parkplatz>Rennweg (West)

Ergebnis

Ableitend aus den Berechnungsergebnissen zur Leistungsfahigkeit fir den Knotenpunkt kann
festgestellt werden, dass die Grundsticksausfahrt entsprechend leistungsfahig ist.

Zu beachten ist jedoch, dass es aufgrund der Signalanlage am Knotenpunkt Rennweg /
LuitpoldstraBe kurzzeitig zu Rickstauungen kommen kann, sodass bestimmte Fahrbe-
ziehungen an der Grundstuickszufahrt in diesen Momenten nicht mehr mdéglich sind.
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113 KP 3: LuitpoldstraBe / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Ost

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in
der Anlage 05 fir den Prognosenullfall- und Planfall
zusammengestellt. Die Zufahrt ist vor allem fir
Fahrbeziehungen glinstig, die auf der Luitpoldstralte in

Fahrtrichtung Sud verkehren. Am Knotenpunkt selbst sind
nur die ab- und einbiegenden Fahrbeziehungen rechts rein,

rechts raus zulassig.

Tabelle 5:  Qualitatsstufen im Verkehrsablauf Luitpoldstrale / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Ost

Prognosenulifall

Morgenspitze Abendspitze
QSVv A A

QSV gesamter A
Knotenpunkt

Prognoseplanfall

Morgenspitze Abendspitze
Qsv A A

QSV gesamter A
Knotenpunkt

Ergebnis
Ableitend aus den Berechnungsergebnissen zur Leistungsfahigkeit fir den Knotenpunkt kann

festgestellt werden, dass die Grundstiickszufahrt entsprechend leistungsfahig ist.

Kritisch ist jedoch diese Grundstlickszufahrt beziglich der Verkehrssicherheit fur Fulliganger
und Radfahrer zu sehen. Ebenso befindet sich unmittelbar an der Grundstiickszufahrt eine
Bushaltestelle.

Daher ist es zwingend erforderlich, dass fur die Kfz-Lenker sdmtliche Sichtbeziehungen die

Sichtdreiecke frei von jeglichem Bewuchs oder Einbauten sind.
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114 KP 4: Rennweg / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Neu

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind der

Anlage 06 fur

zusammengestellt. Im Bestand wird diese Zufahrt von den
Beschaftigten des Umweltamt Landshut als Erschlielung
zum dazugehdrigen Parkplatz genutzt. Fir den REWE-
Markt ist diese Zufahrt zur ErschlieBung des Gelandes

Prognosenulifall-

voraussichtlich von nachrangiger Bedeutung.

und Planfall

Tabelle 6:  Qualitatsstufen im Verkehrsablauf Rennweg / Ein-/Ausfahrt Parkplatz Neu

Prognosenulifall

Morgenspitze

Abendspitze

Qsv B B
QSV gesamter B
Knotenpunkt schlechteste Bewertung erhalt der Linkseinbieger

Parkplatz>Rennweg (West)

Prognoseplanfall

Morgenspitze Abendspitze
QSv B B
QSV gesamter B
Knotenpunkt schlechteste Bewertung erhalt der Linkseinbieger
Parkplatz>Rennweg (West)
Ergebnis

Ableitend aus den Berechnungsergebnissen zur Leistungsfahigkeit fir den Knotenpunkt kann
festgestellt werden, dass die Grundstiickszufahrt entsprechend leistungsfahig ist.
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Zusammenfassung und Fazit — Leistungsfahigkeitsprufung

Verkehrsplanerische Einschitzung

Ableitend aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen kristallisieren sich folgende Punkte

heraus, wobei die geplante Siedlungsentwicklung verkehrlich als zulassig eingestuft wird:

Der bestehende Knotenpunkt Luitpoldstrale / Rennweg erhalt sowohl in der Analyse
als auch in der Prognose aufgrund des Knotenstromes Sid—->West (Luitpoldstralle
Sid > Rennweg West) jeweils in der Morgenspitzenstunde nur die Qualitatsstufe E.
Die mittlere Wartezeit ergibt sich etwa mit Gber 1,5 Minuten im Prognoseplanfall.
Gegenulber dem Analysezustand erhéht sich die Wartezeit um rund 25 s bis 30 s. Eine
Uberstauung des Linksabbiegestreifens  tritt  verstarkt  wahrend  der
Morgenspitzenstunde, jedoch auch teils in der Abendspitzenstunde auf. Da jedoch
feindliche Knotenstrome (z. B. entgegenkommende geradeaus Strome) aufgrund
deren hohen Verkehrsnachfrage nicht weniger Griinzeit erhalten kénnen, ist auch
zuklnftig mit dieser Verkehrssituation umzugehen. Entsprechend kann an dieser
Stelle nur mit einer Ubergeordneten Mobilitdtsplanung z. B. mit den Themen
.verkehrswende/-vermeidung® reagiert werden, da ein Knotenpunktausbau aufgrund
der Flachenknappheit nicht mdglich ist.

Die Knotenpunkte mit den Zufahrten zum Grundstiick sind jeweils entsprechend
leistungsfahig. Dabei kdnnen jedoch vereinzelt Wechselwirkungen zum Hauptknoten-
punkt durch dessen Rickstauungen sich ergeben, sodass andere Fahrbeziehungen
an den Grundstickszufahrten behindert werden. = noch kein Handlungsbedarf!
Sollte jedoch die gegenseitige Behinderung haufiger vorkommen, so sind einzelne
Fahrbeziehungen zu unterbinden.

Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit ist die Ein-/Ausfahrt an der Luitpoldstralle
kritisch zu werten. Aufgrund der nahegelegenen Bushaltestelle ist mit erhdhtem
FuRgangeraufkommen zu rechnen. Sichtfelder bzw. Sichtdreiecke sind daher
konsequent von Einbauten und Bewuchs freizuhalten.

Verkehrsuntersuchung B-Plan 02-13 Nahversorgungsmarkt Ecke Rennweg / Luitpoldstral3e Seite 12



