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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde fir das Bebauungsplangebiet Nr. 08-70
+Am Felix-Meind-Weg - &stl. August-PreiBer-Weg” die Larmsituation ermittelt und beurteilt. Die Un-
tersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Aufgrund der Néhe der Plangebdude zu dem angrenzenden Felix-Meindl-Weg treten Ver-
kehrslarmpegel von bis zu 61/52 dB(A) Tag/Nacht im Plangebiet auf. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete von 55/45 dB(A) Tag/Nacht sowie die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete werden an den lérmzugewandten
Fassaden berschritten.

e An den Fassaden der Gebdude mit Uberschreitungen von Beurteilungspegeln von
59/45 dB(A) Tag/Nacht sind neben einem ausreichenden Schalldémm-Maf3 der AuBBen-
bauteile zusdtzlich eine schallged@mmte Liftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrich-

tungen zur fensterunabhéngigen Beliftung notwendig.

e Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens auf die betroffene Nachbarschaft
wurden im schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise
nach den MafBgaben der 16. BImSchV bewertet. Das Planvorhaben fihrt zu keinen negati-
ven Auswirkungen in der Nachbarschaft.

e Bedingt durch die Nutzung und Austausch des im Plangebiet geplanten Millcontainerstan-
dortes treten an den néchstgelegenen Wohngebduden sowie an den Fassaden der Kinder-
tagestatte Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm auf. An den betroffenen
Fassaden sind MaBBnahmen zum Schutz vor Anlagenlérm notwendig.

e Aufgrund der von den Anwohner genutzten Tiefgarage sind im Nachtzeitraum innerhalb des
Plangebietes Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fir den Spitzenpegel der hilfsweise
herangezogenen TA Larm zu erwarten. Somit sind erhdhte schalltechnische Anforderungen
an die Au3enbauteile in Verbindung mit einer mechanischen Beliftungsméglichkeit fir Schlaf-
und Kinderzimmer gegeben.

Es wurden Festsetzungen und Formulierungsvorschlége fir die textliche Fassung des Bebauungsplans
zum L&rmschutz vorgeschlagen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sind somit sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Landshut plant am Felix-Meindl-Weg ein Allgemeines Wohngebiet mit 8 Mehrfamilienhéu-
sern, 6 Reihenhdusern, 2 Doppelhdusern und einer Kindertagesstétte mit voraussichtlich 2 Kindergar-
ten- und 2 Kinderkrippengruppen zu entwickeln. Im Geltungsbereich sind oberirdische Stellplatze,
Tiefgaragen sowie im 6stlichen Plangebiet ein Containerstandort vorgesehen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 bzw. den entsprechenden Regel-
werken zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten. Fir die Satzung
und Begriindung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlége auszuarbeiten. Die Ergebnisse
der Untersuchung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Fir das Vorhaben wurde von Méhler + Partner Ingenieure AG eine schalltechnische Untersuchung
(700-6048-1) am 28.10.2019 [26] erstellt. Aufgrund der neuen Angaben zum Containerstandort
und - typ ist eine Uberarbeitung des Gutachtens notwendig.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG am 10.07.2019
von der Stadt Landshut beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf den Flurgrundstiicken mit der Flurnummer 224/2 und 224 in Lands-
hut nérdlich der PfarrfeldstraBe. Ostlich und westlich grenzt das Plangebiet an die Wohnbebauung
an dem August-PreiBer-Weg und Englbergweg. Durch das Plangebiet verlduft der Felix-Meindl-Weg,
ca. 400 m westlich des Plangebietes befindet sich die Bundesstrafie B15.

Der Bebauungsplan sieht als Schutzniveau ein Allgemeines Wohngebiet vor.

In der direkter Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich gemaf3 der Bebauungsplédne Nr. 09-
15/2a, 09-15/6a, 09-68, 09-69/2, 08-69/1, 08-0 und 08-69/5b [4] weitere Allgemeine Wohn-
gebiete. Fir die verbleibenden Gebiete sieht der Flachennutzungsplan ebenfalls Allgemeine Wohn-
gebiete vor.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff liegen in einer Hanglage, anhand eines Hshenmodells wurde
das Gelande im Modell beriicksichtigt. Die genauen értlichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichts-
lageplénen (Anlage 1) entnommen werden.

3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stédtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. [I B 8-4641.1-001/87 [18] des Bayerischen Staatsministe-
riums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [6] mit dem zugehérigen
Beiblatt 1 [7]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
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genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [7] als MaBstab fir die
Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufldchen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrsldrmeinwirkungen) und unten abgewichen werden

kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).
[...] Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlérm sowie fir Ge-

réusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

[...] Die Beurfeilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-

rduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlégigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [7] kénnen bei Ver-
kehrsgerduschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hingenom:-
men werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gewdhrleistet bleiben. Als gewichtiges
Indiz fir das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse kénnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [8]) herangezogen werden. Der unmittelbare
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Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von ffentli-
chen StraBBen oder von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Sie findet keine An-
wendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,herangeplant” wird.
Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfs-
weise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslérm
entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwdagung (mit sonstigen Belangen) ist es des-
halb grundsétzlich méglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwer-
ten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu Gberschreiten.
Die MaBstébe der 16. BImSchV werden regelméBig fir eine Abwdgung der Belange des Larmschut-
zes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel
nur bei Ausschépfen der MaBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen wer-

den. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind nachfolgend dargestellt.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgeféhrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtlichen Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgeféhrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (, kérperliche
Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauerlérmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A) nachts.
Diese Pegel orientieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinien

[10].

Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen
und -immissionen des StrafBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen - RLS 90

[?] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [7] beurteilt.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen ist gemaf Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [8] zu beurteilen. Die 16. BiImSchV gilt gem&B § 1 Abs. 1 unmittelbar nur fir
den Bau bzw. die wesentliche Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen. Gleichwohl werden die
Wertungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) zur Beurteilung der
Verkehrslérmeinwirkungen auf die Planung und zur Beurteilung der Verkehrslarmauswirkungen auf
die Nachbarschaft herangezogen. In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrs-
|&rmimmissionen und Pegelerhdhungen entschadigungslos hinzunehmen sind. Im Rahmen der Bauleit-
planung wird deshalb der MaBstab der 16. BImSchV regelmdBig fir eine Abwégung der Belange
des Larmschutzes herangezogen. Nach 16. BImSchV gilt:

.81 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen

der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Straflen- und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienen-

weg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht erhht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Nach § 2 der 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

"

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [11] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [9] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der DIN 18005
fir Gewerbeldrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte Gberwiegend den Immissi-
onsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spdtere Larmkonflikte zu vermeiden,
erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlérmimmissionen einen
Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Beriicksichtigung der Summen-
wirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Verkehrslarmeinwir-
kungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beurteilung der Schal-
limmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [11]) in der
gednderten Fassung vom Juni 2017. Nach TA Lérm gelten folgende Immissionsrichtwerte (auszugs-
weise):

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
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g) in Kurgebieten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr
Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g (siehe Immissionsrichtwerte) bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu bericksichtigen:
1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betrégt 6 dB.

u

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Maf3-
gebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-

lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslarm werden geméf3 DIN 18005 [6]
und 16. BImSchV [8] entsprechend der RLS-90 [9] durchgefihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von
Anlagenlarm erfolgt nach TA Larm [11] entsprechen des Regelwerks DIN ISO 9613-2 [9] mit dem
EDV Programm IMMI [14].

4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gehen von dem angrenzenden StraBen Felix-
Meindl-Weg und PfarrfeldstraBe und der BundesstraBe B15 aus.

Fir die StrafBen in der Nachbarschaft des Bebauungsplans liegt kein Verkehrsgutachten vor. Deswe-
gen wurde anhand der Prognose des Verkehrsautkommens an der Felix-Meindl-Weg nach der Rea-
lisierung des Bebauungsplans [2] und der Stellungnahme des Amts fiir 6ffentliche Ordnung und Um-

welt [3] von folgenden Annahmen ausgegangen:

Laut [3] liegen die Verkehrszahlen der Straf3en in der Umgebung des Bebauungsplans bei maximal
3.000 Kfz/24 Stunden. Fir die Felix-Meindl-Weg und die PfarrfeldstraBe wurde deswegen fir den
Prognose-Nullfall ein DTV (durchschnittlicher téglicher Verkehr) von 3.000 angenommen. Im Prog-
nose-Planfall wurde der DTV-Wert um das in [2] ermittelte Verkehrsaufkommen von 470 Kfz/24 Stun-
den (inklusive der Hol-Bring-Verkehr der KiTa) fiir den Felix-Meindl-Weg und von 47 Kfz/24 Stunden
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(10% von 470) fir die Pfarrfeldstrafie erhht. Die Schwerverkehrsanteile - p [%] fir den Tag- und
Nachtzeitraum wurden anhand den Angaben der RLS-90 fir Gemeindestrafien bestimmt.

Die Verkehrsmengen der Veldener Stra3e (B15) wurden der Angaben des Bayerisches Staatsminis-
terium fir Wohnen, Bau, und Verkehr [19] fir das Jahr 2015 entnommen und anhand der Verflech-
tungsprognose [20] auf Jahr 2030 prognostiziert. Die Verkehrszunahme auf der Veldener Strafle
aufgrund des Ziel-/Quellverkehrs des neuen Wohngebietes wurde vernachléssigt.

Die Schallemissionen des StraBenverkehrs wurden nach RLS 90 [9] berechnet. Die Aufteilung von
DTV und SV auf die Beurteilungszeitréume Tag und Nacht erfolgte entsprechend der StraBBengattun-
gen nach RLS-90, Tabelle 3.

Die errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jewei-
ligen Fahrbahn fir eine mittlere Hohe des Schallstrahls iber Grund von 2,25 m bei Beriicksichtigung
von nicht geriffeltem Gussasphalt als StraBenoberfléche. Die vollsténdigen Eingabedaten des Ver-
kehrslérms kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen StraBen ist aus

den Lageplanen in Anlage 1 ersichtlich.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen

Fir den Prognose-Nullfall wurde angenommen, dass das Vorhaben nicht realisiert ist. In der folgen-

den Tabelle werden die Verkehrsdaten fir den Prognose-Nullfall dargestellt.

Tabelle 1:  Schallemissionen des Stralenverkehrs im Prognose Nullfall

DTV Lkw-Anteil Geschwindigkeit | Schallemissionspegel
StraBBe [%] [km/h] L. [dB(A)]

[Kfz/24h]
Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Veldener Str.-B15 | 23.144 | 4,37% | 4,37% 50 50 65,1 57,7
Felix-Meindl-Weg 3.000 | 3,00% | 1,00% 30 30 53,1 44,5
Pfarrfeldstr. 3.000 | 3,00% | 1,00% 30 30 53,1 44,5

4.1.2 Schalimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBBenverkehrslérm nach RLS-90 [9] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Witterungsbedingungen und in Absténden von etwa iber 100 m kénnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten. Die berechneten fléchenhaften Schallimmissionen des Verkehrslérms im Prog-
nose Nullfall sind fir eine Aufpunkthéhe von h = é m iGber Gelénde tagsiiber in Anlage 4 flachenhaft
dargestellt.
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die héchsten Verkehrslérmpegel entlang der Felix-Meindl-
Weg auftreten. In der Tagzeitraum in einer Entfernung ca. 20 m von der Mitte der Straf3e betragen
die Beurteilungspegel 55/46 dB(A) Tag/Nacht.

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Fir den Prognose Planfall wurde sowohl durch das Plangebiet verursachter Verkehrswachstum als
auch der Neubau einer AnwohnerstraBe (Planstra3e) im 8stlichen Bereich des Bebauungsplans be-
ricksichtigt. In der folgenden Tabelle werden die Verkehrsdaten fir den Prognose-Planfall dargestellt.

Tabelle 2:  Schallemissionen des Stra3enverkehrs im Prognose Planfall

DTV Lkw-Anteil Geschwindigkeit Schallemissionspe-
Strafe [%] [km/h] gel L, [dB(A)]

[Kfz/24h]
Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Veldener Str.-B15 | 23.144 | 4,37% | 4,37% 50 50 65,1 57,7
Felix-Meindl-Weg 3.640 3,00% | 1,00% 30 30 53,9 45,3
Pfarrfeldstr. 3.064 3,00% | 1,00% 30 30 53,1 44,6
Planstraf3e 133 0] 0 30 30 37,6 30,2

4.2.2 Schalimmissionen und Beurteilung

Die berechneten flachenhaften Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose Planfall sind fir
eine Aufpunkthéhe von h = 6 m iber Gelénde fir die Wohngebaude fir den Tag- und Nachtzeitraum
und fir eine Aufpunkthdhe von h =2 m 6GOK fisr die Freispielfléchen fir die Tagzeitraum in Anlage 4
flachenhaft dargestellt.

Zusatzlich zu den fléchenhaften Berechnungen wurden die Schallimmissionen des Verkehrslarms an
ausgewdhlten Seiten der Planbebauung etagenweise sowie an ausgewdhlten Frei- und Dachberei-
chen als Einzelpunkte berechnet. Die vollstandige Ergebnisliste der Einzelpunktberechnung ist in An-
lage 3 enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1
entnommen werden. Eine Zusammenstellung einiger reprdsentativer Immissionsorte im Plangebiet ist

aus folgender Tabelle ersichtlich.

Tabelle 3:  Verkehrsgeréusche - Beurteilungspegel an maf3geblichen Immissionsorten, Planfall

Orientierungswerte ~ der | Beurteilungspegel Uberschreitung [dB)]

Immissionsort | DIN 18005 [dB(A]] Prognose Planfall [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 001 10G 55 45 58,6 50,0 3,6 5

10 004 10G 55 45 46,0 38,2
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Tabelle 3:  Verkehrsgerdusche - Beurteilungspegel an maf3geblichen Immissionsorten, Planfall

Orientierungswerte  der | Beurteilungspegel Uberschreitung [dB]

Immissionsort | DIN 18005 [dB(A]] Prognose Planfall [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IO 007 10G 55 45 58,2 49,7 3,2 4,7
IO01110G 55 45 46,2 38,3 - -
IO 014 10G 55 45 57,7 49,2 2,7 4,2
IO017 10G 55 45 47,8 39,7 - -
IO 020 10G 55 45 58,0 49,4 3 4,4
10 023 10G 55 45 46,5 38,3 - -
IO 026 10G 55 45 59,7 51,1 4,7 6,1
10 029 10G 55 45 45,3 37,4
IO 033 10G 55 45 53,0 44,5 - -
IO 036 10G 55 45 54,8 46,4 - 1,4
IO 037 10G 55 45 44,4 34,1
IO 040 10G 55 45 46,4 38,2
IO 041 10G 55 45 49,1 41,1
IO 042 10G 55 45 48,1 40,3
IO 044 10G 55 45 47,8 39,6
IO 045 10G 55 45 48,1 39,9
IO 049 20G 55 45 46,3 38,4
IO 050 20G 55 45 47,7 39,7 - -
IO 053 10G 55 45 60,1 51,5 51 6,5
IO 054 10G 55 45 57,7 49,2 2,7 4,2
IO 056 10G 55 45 53,0 44,4 - -
IO 057 10G 55 45 58,4 49,8 3,4 4,8

Fett: Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die héchsten Verkehrsgeréuschpegel aufgerundet mit bis zu
61/52 dB(A) Tag/Nacht an den auf den Felix-Meindl-Weg ausgerichteten Fassaden betragen. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 von 55/45 dB(A) fir Allgemeine Wohngebiete sowie die um
4 dB hdheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden somit Gberschritten. Die Verkehrsge-
rduschpegel an den an den ldrmangewandten Fassaden betragen bis 49/41 dB(A) Tag/Nacht, die
Orientierungswerte der DIN 18055 werden hierbei eingehalten.

Kinderfreispielfléchen

Im nérdlichen Bereich des Bebauungsplans, am Felix-Meindl-Weg ist eine Kindertageseinrichtung
(KiTa) vorgesehen (siehe Anlage 1).

Der Abwégungsspielraum bei Kinderfreispielfléchen der Stadt Landshut ist nicht bekannt, so dass das
Hinweisblatt der LHM [19] hilfsweise herangezogen wurde. Das Referat fir Gesundheit und Umwelt
(RGU) der LH Miinchen empfiehlt, dass auf den Freispielfléchen fir Kinder der Orientierungswert der
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DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tagzeitraum anzustreben ist. Die Anfor-
derungen an Freispielfléchen fir Kinder werden bei der geplanten KiTa nicht eingehalten. Bei der
stddtebaulichen Planung sollte darauf geachtet werden, dass in diesen Bereichen (>55 dB(A) tags)

nach Méglichkeit keine Freispielfléche angeordnet wird.

4.2.3 Abwagung von Schallschutzmaf3nahmen und Lésungsvorschlag

Aufgrund der Néhe mancher Gebdude zum Felix-Meindl-Weg treten im Plangebiet Verkehrslérmpe-
gel auf, die die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete iberschreiten, so
dass hier ein Schallschutzkonzept erforderlich wird, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu

gewdbhrleisten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i.d.R. einen gewichtigen Hinweis dafir
darstellt, dass einer Abwdgung keine grundsatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenste-
hen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fir Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Oktober 2018, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBBnahmen nach der Tabelle 7 der
DIN 4109-1[14], Juli 2016 bzw. E DIN 4109-1/A1, Januar 2017 [15] im Rahmen der Bavausfih-
rungsplanung zu bemessen. Jedoch missen in den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und/oder mit Uberschreitungen gesundheitsgefahrden-
der Beurteilungspegel weitergehende aktive und/oder passive SchallschutzmaBBnahmen getroffen
werden, die iber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuBBenbauteilen nach DIN 4109

hinausgehen.

An den Fassaden, die auf den Felix-Meind-Weg ausgerichtet sind, treten Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV auf. Eine Errichtung von aktiven SchallschutzmaBnahmen zum
Schutz dieser Gebdude ist bei verhaltnismafBigen Wandhshen nicht sinnvoll bzw. praktisch nicht um-
setzbar und auch aus stédtebaulichen Griinden nicht vertretbar, zumal die Uberschreitungen mit bau-

lichen MaBnahmen an den Gebduden hinreichend gelést werden kénnen.

Es wird deshalb vorgeschlagen, dass in diesen Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete tags bzw. der Orientierungswerte der
DIN 18005 nachts der notwendige Schallschutz fir schutzbediirftige Aufenthaltsrédume von Wohnun-
gen (Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer) durch passive MaBnahmen, d. h. durch ein ausreichendes Schall-
dédmm-Maf3 der AuBenbauteile wie Fenster, Dach usw., in Verbindung mit fensterunabhéngigen Lisf-
tungen herzustellen ist. Fensterunabhdngige Liftungsméglichkeiten werden notwendig, da die Schall-
démmung der AuBBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere
wdhrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist, muss eine Beliftung der Rdume auch bei

geschlossenen Fenstern gewdhrleistet sein, wenn die Héhe des AuBenlarmpegels auch ein zumindest
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teilweises Offnen der Fenster unmaglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zuldssig sein, wenn die
betroffenen Rdume iber ein Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten Gebdudeseite beliftet
werden kdnnen.

AufBenwohnbereiche

Neben den Aufenthaltsrédumen innerhalb der Gebdude sind auch AuBenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftig im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes. Als Anforderung an die Lérmvorsorge bei der Neuplanung von AufBenwohnberei-
chen im Rahmen der Bauleitplanung miissen auf Auflenwohnbereichen zumindest die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum von 59 dB(A) eingehalten werden. Da auf AuBenwohn-
bereichen die Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrénkt ist, ist die néchtliche Verkehrs-
larmbelastung nicht beurteilungsrelevant.

Sofern auf AuBenwohnbereichen mit einem hdheren Verkehrslérmpegel gerechnet werden muss, so
sind diese durch planerische oder baulich-technische MafBnahmen zu schiitzen (z. B. Abriicken, Ver-
legen, Loggien-/Balkonverglasungen, Abschirmwdnde, geschlossene Brisstungen fir Dachterrasse
usw.).

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass entlang der Felix-Meindl-Weg an den lérmzugewandten
Fassadenseiten Beurteilungspegel gréBer als 59 dB(A) tags auftreten. Somit sind hier Balkone, Log-
gien etc. mit aktiven SchallschutzmaBBnahmen zu schiitzen.

4.3 Neubau und wesentliche Anderung von Straien

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen féllt in den Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [8]. Im Zuge des Planvorhabens ist der Neubau einer
Anwohnerstrafie im stlichen Bereich des Bebauungsplans vorgesehen. Die Lage der neuen Straf3e
ist in der Anlage 1 ersichtlich.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von
offentlichen Verkehrswegen kommt es, wie sich aus §1 der 16. BImSchV und der Entstehungsge-
schichte der Verordnung ergibt, allein auf den Verkehrslarm an, der von dem zu bauenden oder zu
andernden Verkehrsweg ausgeht (BVerwG, Urt. v. 17.03.2005 - 4A18.04 u. A.). Larm, der nicht
auf der zu bauenden oder zu éndernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV zundchst nicht
beriicksichtigt. Dariber hinaus ist die Auswirkung der StraBenneubauten und der wesentlichen Ande-
rungen von Verkehrswegen auf die Gesamtverkehrslérmsituation in der Nachbarschaft darzustellen
und zu beurteilen (BVerwG, Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbe-
lastungen von erstmals 70/60 dB(A) Tag/Nacht und mehr oder Pegelerhhungen von mehr als
2,1 dB(A) zu erwarten sind, da dann von einer wesentlichen Anderung auszugehen ist.
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4.3.1 Schallemissionen

Im Bereich der geplanten Anwohnerstrafie befinden sich 34 Wohneinheiten. Anhand der Stellung-
nahme zum Bebauungsplan [2] wurde der durchschnittlicher téglicher Verkehr von
DTV = 133 Kfz/24 Stunden bestimmt. Mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h und Schwerverkehrs-
anteil von O % ergibt sich fir die StraBBe ein Emissionspegel von L, =37,6 dB(A) fir den Tag und ein
L.e= 30,2 dB(A) fir die Nacht.

4.3.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Schallimmissionen aus dem Neubau der AnwohnerstraBe wurden unter Beriicksichtigung der Ab-
schirmwirkung und Reflexionen der Gebdude auf dem Ausbreitungsweg flachenhaft berechnet und
sind in Anlage 4 fir eine Berechnungshshe von h = 6 m iGOK dargestellt. Die berechneten Beurtei-
lungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion

(Mitwindsituation). Die Beurteilung des Neubaus der Straf3e anhand der Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV.

Anhand der in der Anlage 4 dargestellten Beurteilungspegelkarten ist es ersichtlich, dass die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59/49 dB(A) tags/nachts fir die Wohngebiete sowohl in der
Nachbarschaft als auch im Plangebiet deutlich unterschritten werden.

4.4 Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprisfung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft

darzustellen und zu bewerten.

Das Planvorhaben fiihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr und den StraBenneubau sowie zum
anderen durch Fassaden- und Wandreflexionen und Gebé&udeabschirmungen aufgrund der Planbe-
bauung zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fir Berech-
nungen auf der sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D, = 1 dB angesetzt,

wenngleich der tatsdchliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslérmsituation fir die be-
troffene Nachbarschatft hilfsweise nach den MaBgaben einer Gesundheitsgefdhrdung (70/ 60 dB(A)
Tag/ Nacht) bzw. der 16. BImSchV [8] bewertet: Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des
Beurteilungspegels aus Verkehrslérm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Aus-
nahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw.
weitergehend Gberschritten werden.

Die Schallimmissionen wurden durch Ausbreitungsberechnung fir den Stra3enverkehrslarm nach RLS-
90 bestimmt. In der Anlage 4 werden die Differenzpegelkarten zwischen Prognose-Planfall und Prog-
nose-Nullfall (Relativpegel) dargestellt. Es zeigt sich, dass &stlich des geplanten Bebauungsgebietes
bei den Gebd&uden Felix-Meind-Weg 120 - 124 eine Erhdhung der Verkehrslarmbelastung vorhan-
den ist.
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In den Bereichen mit relevanten Erhdhungen wurden Einzelpunkte berechnet, um die Erheblichkeit
dieser Auswirkungen zu bewerten. Die genaue Lage der Einzelpunkte kann Anlage 1 enthommen
werden. In Anlage 3 sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an den Immissionspunkten fir

den Prognose-Nullfall und -Planfall zusammenfassend dargestellt.

Es ist ersichtlich, dass die Pegelerhdhungen weniger als 2,1 dB betragen und die Beurteilungspegel
an den Fassaden die gesundheitsgeféhrdeten Pegel von 70/60 dB(A) Tag/ Nacht unterschreiten.
Somit stellen sich die Erhdhungen als nicht wesentlich dar. Die Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir die Wohngebiete erscheinen abwégbar.

5. Anlagenldrm

5.1 Anlagen auBBerhalb des Plangebietes - Vorbelastung

In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich insbesondere Wohnnutzungen [4], [5], [24].
Somit ist mit keiner Vorbelastung durch Anlagenldrm zu rechnen.

5.2 Anlagen innerhalb des Plangebietes - Zusatzbelastung

Innerhalb des Bebauungsplans Nr. 08-70 ist eine Kindertageseinrichtung geplant, die einen Hol-
Bring-Verkehr verursacht. Zusétzlich direkt neben der KiTa und in Entfernung von ca. 24 m zum néchst-
gelegenem geplanten Wohngebdude, wird ein Standtort fir Millcontainer (2 Alikleider-, 2 Griingut,
5 Papier und 3 Glascontainer) geplant. Derzeit liegen keine Informationen iber eine geplante Hau-
stechnik vor.

Die Schallimmissionen von dem durch die KiTa verursachten Verkehr und von den Containern werden
im folgenden Kapitel beschrieben und nach DIN 18005 bzw. TA Larm beurteilt. Da die haustechni-
sche Anlagen entsprechend lérmarm gestaltet werden kénnen (Auswahl larmarmer Gerdte, etc.), wer-
den diese nicht betrachtet.

5.2.1 Schallemissionen
Die Schallquellen des Anlagenldrms werden in Anlage 1 dargestellt.
Hol-Bring-Verkehr der KiTa

Anhand der Stellungnahme ,Verkehrsaufkommen FelixMeindl-Weg” [2] betrdgt der Verkehr der Be-
schaftigten und der Hol-Bring-Verkehr der KiTa 170 Kfz/Tag. Da der Verkehr nur im Tagzeitraum
stattfindet wurde ein stindlicher Verkehr von M=10,6 Kfz/Stunde im Modell angesetzt. Bei einer
Héchstgeschwindigkeit von v = 30 km/h und einem Schwerverkehrsanteil von p =0 % betragt der
Emissionspegel der RLS-90 Quelle L. = 38,8 dB(A) tags. Nachts ist keine Nutzung vorgesehen.
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Millcontainer

Die Altglascontainer sind Immissionsschutzrechtlich gemé&f3 § 4. BImSchG [38] in Verbindung mit der
4. BlmSchV [37] als nicht genehmigungsbedirftige Anlagen einzuordnen. Deswegen werden die
Regelungen der TA Lérm [11] nur hilfsweise zur Beurteilung der Einwirkungen des Millcontainers auf
die Nachbarschaft herangezogen.

In der folgenden Tabelle werden Schallquellen im Bereich des Millcontainers und die Emissionsan-
satze dargestellt. Es wurde angenommen, dass an einem Tag héchstens eine Containerentleerung vor
Ort erfolgt. Um den ,worst-case” darzustellen, wurden ein Schalleistungspegel fir eine Entleerung
von 3 Altglascontainer (Grin-, Weif3- und Braunglas) angesetzt. Zusétzlich dazu wurden die Einwurf-
vorgénge bericksichtigt (50 Benutzer am Tag, davon 75% Pkw-Anlieferung) [30] [28]. Die Einwiirfe
in die Papier- und Griingutcontainer kénnen vernachldssigt werden. Es wurde angenommen, dass die
Einwurfvorgénge und die Containerentleerung zwischen é und 20 Uhr zugelassen werden [28].

Tabelle 4:  Schallemissionen des Anlagenlérms - Millcontainer
Zeile Schallquelle Ereignis/Annahme L. [dB(A)] Lwnex [AB(A)]
Altglascontainer
. Einwurfvorgénge
T K AB
1 yp OKOW 700 Einwrfe 81,7 103
GFK larmgemindert 50 Nut
(30] utzer
9 Containerentleerung Vorgongszeit/?u' Container: 93,2 128
[30] 10 min
Pkw - Geréusch Anhalten, Rangieren, Tir- und
- Ger
3 v []es]ausc € Kofferraumschlagen 84,7 99,5
38 Pkw's/Tag
4 Lkw [31] Fahrgerdusche 51,0 108

Das Benutzen des Containers sowie die Containerentleerung und die PKW-Ger&usche wurden als
Flachenquellen nach DIN 9613 [12] modelliert. Da die Entleerung (Zeile 2, Tabelle 4) und das An-
kommen und Rangieren der Pkw’s (Zeile 3, Tabelle 4) in gleichem Bereich stattfindet, wurde eine
energetische Summe der Schallquellen von L, = 93,8 dB(A) gebildet. Die Fahrgerdusche der Lkw
[Zeile 4, Tabelle 4) wurden als Linienquelle nach DIN ISO 9613 [12] eingesetzt.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen an den maf3geblichen Immissi-
onsorten in der Nachbarschaft durch Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [7] bestimmt.
Da der Containeraustausch und der Hol-Bring-Verkehr der Kita zwischen 6 und 7 Uhr nicht ausge-

schlossen ist, wurde ein Ruhezeitenzuschlag von K, = 0,7 dB emmissionsortseitig vergeben.

Die vollstandige Ergebnisliste der Einzelpunktberechnung ist in Anlage 3 enthalten. Die Beurteilungs-
pegelkarte fir das Plangebiet und fir die Nachbarschatft ist in der Anlage 5 dargestellt. Die folgende
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Tabelle fasst die wesentlichen Berechnungsergebnisse zusammen und vergleicht die Beurteilungspe-
gel mit den zul&ssigen Immissionsrichtwerten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann
dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden.

In der Nacht findet kein Verkehr von der KiTa statt. Die Nutzung des Millcontainerstandortes sowie
dessen Austausch sind im Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) ebenso ausgeschlossen.

Tabelle 5:  Anlagenlédrm- Beurteilungspegel an maBgeblichen Immissionspunkten, Planfall
Immissionsort Immissionsrichtwert der TA | Beurteilungspegel - Uberschreitung
Larm Tag [dB(A)] Tag [dB(A)]

IO 014 EG 55 61,3 6,3
0014 10G 55 60,5 55
10014 206G 55 59,6 4,6
IO 015 EG 55 56,1 1,1
I0O01510G 55 56,7 1,7
I001520G 55 55,9 0,9
IO 020 EG 55 54,6

10020 10G 55 55,9 0,9
10 020 20G 55 55,9 0,9
IO 025 EG 55 54,1

10025 10G 55 55,3 0,3
10 025 20G 55 55,2 0,2

Fett: Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die Berechnungsergebnisse zeigen (Anlage 5), dass der Immissionsrichtwert der TA Lérm fir Tagzeit-
raum von 55 dB(A) tags auBerhalb des Plangebiets (WA) nicht Gberschritten wird. Nachts finden

keine Nutzungen statt, somit bestehen keine Betroffenheiten.

Im Plangebiet betragt der Beurteilungspegel fir den Tagzeitraum bis 61 dB(A) an den Fassaden der
Gebdude, die am néachsten des Millcontainerstandortes liegen. Somit wird der Orientierungswert der
DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) in diesem Bereich iiberschritten. Es
werden SchallschutzmafBnahmen notwendig.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Das Kriterium fir kurzzeitige Gerduschspitzen fir Allgemeine Wohngebiete von 85 dB(A) tags wird
erst bei freier Schallausbreitung ab einer Entfernung von 60 m eingehalten. D.h. an den néchstgele-
genen Wohngebdude treten Pegel von bis zu 95 dB(A) auf und somit deutliche Uberschreitungen an
den Fassaden (vgl. Anlage 5.2) auf.

5.2.3 SchallschutzmafBnahmen und Lésungsvorschlége

Es zeigt sich, dass die Anforderungen der TA Larm im Plangebiet wahrend der Tagzeitraums iber-

schritten werden. Die Immissionsrichtwerte werden an der Nordfassade der dem Millcontainerstan-
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dortes am néchsten gelegenen Gebdude und Teil der Ost- und Westfassade (siehe Anlage 5) iber-
schritten. Das Kriterium firr Spitzenpegel wird ebenso iberschritten. MaBgeblich fir die Uberschrei-
tungen ist die Containerentleerung.

Eine andere Lage des Miillcontainerstandortes im Plangebiet mit der Voraussetzung des Landesamtes
fir Umwelt, dass der Mindestabstand zur Wohnbebauung von 20 m eingehalten werden muss [3],
ist nicht méglich. Ebenso das Einsetzen der aktiven LarmschutzmaBnahmen in Form von Lérmschutz-
maBBnahmen auf der Seite von betroffenen Gebdude ist wegen der erforderlichen Zugangs- und Zu-
fahrtsmaglichkeit zu den Container nicht realisierbar.

In Abstimmung mit dem Amt fir &ffentliche Ordnung und Umwelt Fachbereich Umweltschutz [39]
wurde folgendes Schallschutzkonzept fir die betroffenen Fassaden der Planbebauung festgelegt:

1. Einsatz larmarmer Glassammelcontainer', bspw. Auskleidung der Innenwdnde und des Bo-

dens mit schallabsorbierenden Materialien oder Installierung einer Fallbremse oder Installie-

rung unterirdischer Sammelstellen mit ,|&rmarmer Einwurféffnung”.

2. Weitergehende Reduzierung der Einwurfgerdusche durch abschirmende Maf3nahmen im
Schallausbreitungsweg (z. B. geschlossene Wand mit Holzverkleidung um die Wertstoffin-
sel); hieraus resultiert insbesondere fir die unteren Geschosse der angrenzenden Wohnbe-

bauung eine Verbesserung der Geré&uschsituation an Tagen ohne Entleerung der Container.

3. Begrenzung der Einwurfzeiten auf den Tagzeitraum werktags auBerhalb der Ruhezeiten
(werktags 7-20 Uhr) und Hinweis auf unndtigen Lérm bei der Benutzung zu verzichten.

4. Entleerungen sind werktags auflerhalb der Ruhezeiten und nicht nach 17 Uhr vorzuneh-
men [36]. Unnétiges, aber auch zu seltenes Entleeren der Container ist zu vermeiden [36].
Eine Verringerung der Haufigkeit von Entleerungen kann ggf. durch gréBBere Container er-
reicht werden. Ein Containertausch ist gegeniiber einer Entleerung vor Ort aus schalltechni-
scher Sicht zu bevorzugen. Fir das Entleeren sollten , leise” bzw. ,akustisch optimierte” Sam-
melfahrzeuge zum Einsatz kommen, wobei der Fillgrad der Sammelfahrzeuge fir die Ge-
rduschentwicklung eine Rolle spielen kann: Bei akustisch optimierten Fahrzeugen (schallab-
sorbierende Auskleidung) ist allenfalls die erste Entleerung leiser; bei unverkleideten Fahr-
zeugen kann es demgegeniber insbesondere bei der ersten Entleerung zu einer sehr hohen
Geréuschentwicklung kommen, so dass ggf. eine entsprechende Organisation von Ent-
leerungfahrten eine Gerduschreduzierung zur Folge haben kann (z. B. akustisch optimiertes

Sammelfahrzeug féhrt zuerst zu einem kritischen Standort).

5. An den Fassaden, an denen es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lérm
kommt, dirfen keine Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrédumen der DIN 4109 vor-
handen sein. Ausgenommen sind nicht 6ffenbare Fenster in schutzbediirftigen RGumen, so-

dass keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm entstehen. Oder alternativ dazu, kénnen

" Das Umweltzeichen ,Der blaue Engel” (RAL-UZ 21) kennzeichnet entsprechend larmarme Altglas-Container.
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ausnahmsweise an denselben Fassadenteilen, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen instal-
liert werden.

Kindertagesstdtte

In der TA Larm fir die Kindertagestétte ist keine Schutzbedirftigkeit definiert. Deswegen wurden fir
die Immissionspunkte an der Fassade der Kindertagesstétte hilfsweise die Immissionsrichtwerte (IRW)
fir Allgemeine Wohngebiete herangezogen. Anhand der Beurteilungspegelkarte in Anlage 5 ist es
ersichtlich, dass am Teil der Gebdudefassade der IRW von 55 dB(A) Uberschritten wird. Im Bereich
der Uberschreitung sind keine &ffenbaren Fenster von schutzbedirftigen Rdumen nach DIN 4109
anzuordnen. Fir den Fall, dass der Mindestabstand von 20 m zwischen Containerstandplatz und der
Kindertagesstéattenfassade eingehalten ist, kann ausnahmsweise dem Einbau von éffenbaren Fenstern
in Kombination mit schallgedémmten Liftungseinrichtungen zugestimmt werden.

6. Weitergehende Untersuchungen - Tiefgaragen von Wohnanlagen

Die erforderlichen Stellplétze werden in Tiefgaragen untergebracht. Infolge der Tiefgaragennutzung
kann es zu Larmkonflikten mit den Plangebduden selbst sowie mit der bestehenden Nachbarschaft

des Plangebietes kommen.

Bei Tiefgaragen von Wohnanlagen handelt es sich nicht um gewerbliche Anlagen im Sinne der
TA Larm. Fir die Beurteilung von Parkplatzimmissionen durch Wohnnutzung liegt derzeit kein techni-
sches Regelwerk vor. Grundsétzlich sind Immissionen durch Garagen und Stellplétze, deren Zahl
dem durch die zugelassene Wohnnutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem Wohngebiet
hinzunehmen, da sie zu den Ublichen Alltagserscheinungen in Wohngebieten gehéren (vgl. hierzu
[13]). Dennoch sollte die Beurteilungsmethodik der TA Larm [11] fir eine Optimierung der Planung

aus schalltechnischer Sicht hilfsweise herangezogen werden.

6.1 Schallemissionen

Zur Ermittlung der Schallemission der Tiefgaragen wird die Parkplatzlérmstudie des Bayerischen Lan-
desamtes fir Umweltschutz [13] herangezogen. Die Tiefgaragenrampen sind unterirdisch geplant
und sind somit in die Tiefgaragen integriert bzw. eingehaust. Aus Griinden der Léarmvorsorge sowie
auf Basis von Erfahrungswerten mit vergleichbaren Tiefgaragen von Wohnanlagen wird eine Einhau-
sung der Tiefgaragenrampen bzw. eine Integrierung der Tiefgaragenrampen in die Plangebéude
festgesetzt. Andernfalls wiirden an den Fassadenseiten mit den Tiefgaragenrampen groBfléchig Lérm-
konflikte resultieren. Bei sog. ,geschlossenen” Tiefgaragen mit eingehausten bzw. in die Gebdude
integrierten Tiefgaragenrampen werden nach Nr. 8.3 Abs. 2 der Parkplatzlarmstudie [13] folgende

schalltechnisch relevante Teilvorgénge beriicksichtigt:

e  Zu-und Abfahrverkehre auBerhalb der eingehausten Tiefgaragenrampen (soweit auf &ffent-

lichen Verkehrsflachen sind diese im Rahmen des Planfalls Verkehrslérm betrachtet worden)
e Schallabstrahlung iber die gesffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten

e Gerdusche beim Offnen/SchlieBen der Garagenrolltore
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e Uberfahren von Regenrinnen
o Kurzzeitige Gerduschspitzen

Fir den Zu-/Abfahrtsverkehr sowie fir die Schallabstrahlung Gber das Garagentor werden die Stell-
platzanzahlen der jeweiligen Tiefgaragen in Verbindung mit den Anhaltswerten der Tabelle 33 der
Parkplatzlarmstudie fir Bewegungshdufigkeiten N von Tiefgaragen von Wohnanlagen zugrunde ge-
legt. Geméf Abschnitt 8.3.1 der Parkplatzlérmstudie [13] wurden die einzelnen straBenseitigen Zu-
fahrten auBerhalb der Einhausungen nach RLS-90 [9] berechnet und fir eine Fahrgeschwindigkeit
von 30 km/h und unter Beriicksichtigung der jeweiligen Bewegungshéufigkeiten in einen léingenbe-
zogenen Schallleistungspegel mit Ly, Zufahrt =L, + 19 dB(A) umgerechnet. Die Schallabstrahlung
iber die gedffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten ergibt sich nach Abschnitt 8.3.2 der Park-
platzlérmstudie [13] bei einer angenommenen Toréffnungsfléche von 12 m2 (gem. den Messungen
der Parkplatzlarmstudie) und unter Beriicksichtigung der jeweiligen Bewegungshéaufigkeit zu
Lyn o = 50 + 10*Ig(N) + 10*Ig(12 m? / 1 m2) dB(A).

Zum Larmschutz fir die unmittelbar oberhalb sowie seitlich an die Tiefgaragenrampen angrenzen
den Wohnnutzungen wird festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampen in die Gebéude integriert wer-
den bzw. einzuhausen sind sowie an den Innenwénden und -decken schallabsorbierend ausgekleidet
werden. Dabei sind die inneren Seitenwénde und die Decke (angenommene Fléche 75 m2) der ein-
gehausten bzw. in die Gebdude integrierten Rampen mit schallabsorbierendem Material zu verklei-
den (z. B. Tektalan oder technisch vergleichbares Material). Als akustische Mindestanforderung wird
ein Absorptionskoeffizient asy, = 0,7 bei 500 Hz festgesetzt. Unter Beriicksichtigung der o.g. absor-
bierenden Auskleidung der Einhausung ergibt sich nach VDI 2571 [23] eine Minderung des Innen-
pegels von AL = -5 dB(A).

Die Gerdusche beim Offnen und SchlieBen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regenrin-
nen sind bei ldrmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachlassigbar. Es ist davon auszu-
gehen, dass beim Neubau der Tiefgaragenabfahrten der Stand der Larmminderungstechnik beachtet
wird und die Garagenrolltore sowie die Regenrinnen ldrmarm ausgefihrt werden. Eine entspre-
chende Festsetzung fir eingehauste larmreduzierte Tiefgaragenrampen erfolgt im Bebauungsplan.

Einzelne kurzzeitige Geré&uschspitzen durch Pkw werden bei eingehausten Tiefgaragenrampen mit
einem Schallleistungspegel bei der Ausfahrt von Lya,... = 88 dB(A) beriicksichtigt [ 13]. Sonstige kurz-
zeitige Gerduschspitzen, wie z. B. hervorgerufen durch das Offnen und SchlieBen eines Garagento-
res oder durch Uberfahren einer Regenrinne im Bereich einer Tiefgarage kénnen vernachlassigt wer-
den, sofern diese dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

Die vollstdndigen Eingabedaten der Schallemissionen und Details zur Herleitung der Schallemissio-

nen sind in Anlage 2 dokumentiert.
Hinweise:

e Im Zuge der Bauausfihrung ist auf die Gerduschiibertragung innerhalb der Plangebdude
(insbesondere auf den Larmschutz in den Wohnrdumen unmittelbar oberhalb der Ein/Aus-
fahrten der Tiefgaragen) zu achten. Eine Untersuchung der Geréuschibertragung innerhalb

von Gebduden ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.
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e Eine weitere Gerduschquelle stellt bei Tiefgaragen iblicherweise das Tiefgaragenabluftgerat
dar. Im vorliegenden Fall ist die genaue Lage der Ablufteinrichtungen noch nicht bekannt, so
dass davon ausgegangen wird, dass im Zuge der Bauausfihrung die Schallabstrahlung die-
ser Quelle so positioniert und dimensioniert werden (bspw. durch Schalldémpfer), dass die
Ablufteinrichtungen die Gesamt-Geré&uschsituation der Tiefgarage nicht weiterverschérft.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die aus den Schallemissionen resultierenden Schallimmissionen wurden als Einzelpunkte an einigen
maBgebenden Immissionsorten im Plangebiet berechnet und sind in folgender Tabelle zusammenfas-
send dargestellt. In Anlage 3 sind die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an den
mafgeblichen Immissionsorten enthalten, in der Anlage 4 sind die Ergebnisse als Beurteilungspegel-
karte dargestellt.

Fir die Bildung der Beurteilungspegel nach TA Larm ist der Zuschlag fir Impulshaltigkeit bereits in
den Emissionsansdtzen enthalten, ein Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit wird nicht verge-
ben. Bei angenommener Gleichverteilung der Geréuschimmissionen Gber den Tagzeitraum an Sonn-
und Feiertagen wird fir die WA ein gemittelter Ruhezeitzuschlag von K, = +3,6 dB(A) zum Tagespe-
gel addiert.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm sowohl in der Nach-

barschaft als auch an den Fassaden der Gebdude im Plangebiet zuverldssig eingehalten werden.

Die Betrachtung der kurzeitigen Ger&uschspitzen zeigt eine dhnliche Situation. Es bestehen keine
negativen Auswirkungen auf die Nachbarschaft. Im Tagzeitraum werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir kurzzeitige Geréuschspitzen (85/60 dB(A) Tag/Nacht) im geplanten WA eingehalten.
Allerdings treten bei den Wohnungen unmittelbar oberhalb und seitlich der Tiefgargenrampe im

Nachtzeitraum Uberschreitungen der hilfsweise verwendeten TA Larm auf. Es wird empfohlen, dass-

e den durch die Bewohner selbst verursachten Kfz-Gerdusche im Einwirkbereich der Tiefgara-
genein-/ausfahrt (bis zu einem Abstand von 10 m zum geometrischen Mittelpunkt der Durch-
fahrt) durch ein ausreichendes Schalldémm-Maf3 der AuBenbauteile in Verbindung mit einer
mechanischen Beliftungsméglichkeit fir Schlaf- und Kinderzimmer zu begegnen und

e die Tiefgaragenrampe einzuhausen oder in das Gebéude zu integrieren. Die Wénde und
die Dacher der Einhausungen missen innenseitig schallabsorbierend ausgekleidet werden
und einen Absorptionskoeffizienten von a= 0,7 bei 500 Hz aufweisen. Die Einhausungen
sind mit einem resultierenden bewerteten Schalldémm - Maf3 von mindestens R,” = 25 dB

auszufhren.
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7. Formulierungsvorschlége fir den Bebauungsplan

7.1 Satzung

[1]

[2]

3]

[4]

[5]

Bei der Neuerrichtung und genehmigungsbedirftigen Anderung von Gebd&uden mit schutz-
bedirftigen Aufenthaltsréumen sind technische Vorkehrungen der zum Genehmigungszeit-

punkt bauaufsichtlich zu beachtenden Fassung der DIN 4109 (Nov. 1989 bzw. Juli 2016),

Schallschutz im Hochbau, zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagengeréuschen vorzusehen.

Im Planungsgebiet sind schutzbedirftige Rdume an den Gebdudeseiten mit Verkehrslérmpe-
geln von mehr als 59/45 dB(A) tags/nachts (Planzeichen A) mit schallged@mmten Liftungs-
einrichtungen oder anderen technisch geeigneten MafBnahmen zur Beliftung auszustatten,
sofern diese nicht Gber ein Fenster an einer Verkehrslérm abgewandten Gebé&udeseite belif-
tet werden kénnen. Deren Betrieb darf in einem Meter Abstand einen Eigengerduschpegel
Lareg von 20 dB(A) nicht Gberschreiten. Auch bei vollstandig geschlossenen Fenstern muss die
Raumbeliftung mit ausreichender Luftwechselzahl gegeben sein. Das Schaldémmmaf3 der
Fassade darf sich durch die Beliftungseinrichtung nicht verschlechtern.

Die Errichtung von Auf3enwohnbereichen (Privatgérten, Terrassen, Dachterrassen, offene Bal-
kone/ Loggien, usw.) ist in der unter Punkt [2] beschriebenen Bereichen nur zulassig, sofern
diese durch eine geeignete Gebdudeeigenabschirmung oder sonstige aktive Schallschutz-
maBnahmen (Verglasungen, Wénde o.A.) so abgeschirmt sind, dass dort ein Verkehrslarm-
pegel von 59 dB(A) am Tage (Aufpunkthéhe 2 m Gber OK Nutzflache) nicht Gberschritten
wird.

An den mit dem Planzeichen B gekennzeichneten Gebdudeseiten sind zum Schutz gegen
Anlagenlérm keine Fenster von schutzbediirftigen Rdumen nach DIN 4109 zuléssig. Ausge-
nommen sind nicht &ffenbare Fenster schutzbedirftiger RGume, so dass an den Fassaden
keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm entstehen. Alternativ kénnen an diesen Fassaden
die schutzbediirftigen Rdume mit schallgedémmten Liftungseinrichtungen oder anderen tech-

nisch geeigneten MaBnahmen zur Beliftung ausgestattet werden.

Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Gebdude zu integrieren. Die Wénde und
die Décher der Zufahrten miissen innenseitig schallabsorbierend ausgekleidet werden und
einen Absorptionskoeffizienten von mindestens a= 0,7 bei 500 Hz aufweisen. Die Einhau-

sungen sind mit einem resultierenden bewerteten Schalldémm-Maf3 von mindestens
R, = 25 dB auszufishren.

Tiefgaragen-Liftungséffnungen sind so anzuordnen, so zu errichten und so zu betreiben, dass
es bei der Anwohner- und Nachbarschaft zu keinen schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche und/oder Luftschadstoffe kommt. Ein Mindestabstand von 2,50 m von den Lijf
tungsschdchten zu schutzbedirftigen Nutzungen muss eingehalten werden und nachgewie-
sen werden.

Hinweis: Liftungséffnungen von Tiefgaragen missen grundsétzlich ausreichend weit von
schutzbedirftigen Nutzungen - wie zum Beispiel Aufenthaltsréume, AuBenwohnbereiche und
Spielplétze - entfernt sein, damit gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewdhrleistet wer-
den. Ein Mindestabstand von 2,50 m vom Rand des Liftungsschachts/Liftungséffnung bis zu
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[6]

[7]

den schutzbediirftigen Nutzungen (schiitzenswerter Bereich, Fenster von Aufenthaltsréumen,
Spielwiese) wird vom ,Bayerischen Staatsministerium des Inneren” zum gegenwadrtigen Zeit-
punkt als ausreichend angesehen.

Die Schallabstrahlung der Tiefgaragenabluftgerdte muss im Zuge der Bauausfihrung so po-
sitioniert und dimensioniert werden (bspw. durch Schalldémpfer), dass die Ablufteinrichtun-

gen die Gesamt-Gerduschsituation der Tiefgarage nicht weiterverschérft.

Regenrinnen im Bereich der Zu-/Ausfahrt der Tiefgarage sind dem Stand der Lédrmschutztech-
nik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Bei der Uberfahrt diirfen keine impulshalti-

gen Gerduschemissionen entstehen.

Das Tiefgaragentor ist entsprechend dem Stand der Lérmminderungstechnik zu errichten und
zu betreiben.

Die Fahrbahnoberfléche der Ein- und Ausfahrt ist zu asphaltieren oder mit einer schalltech-

nisch gleichwertigen Oberfldche zu versehen.

Bis zu einem Abstand von 10 m zum geometrischen Mittelpunkt der Durchfahrt der Tiefga-
rage ist fir ein ausreichendes Schalldémm-Maf3 der AuBBenbauteile in Verbindung mit einer

mechanischen Beliftungsméglichkeit fir Schlaf- und Kinderzimmer zu sorgen.

Zum Schutz der Kindertagesstatte gegen Anlagenldrm sind an den Gebé&udefassaden mit
Uberschreitungen von 55 dB(A) tags keine &ffenbaren Fenster von schutzbedirftigen Réu-
men nach DIN 4109 anzuordnen. Fiir den Fall, dass ein Mindestabstand von 20 m zwischen
Containerstandplatz und der Kindertagesstattenfassade eingehalten ist, kann ausnahms-
weise dem Einbau von &ffenbaren Fenstern in Kombination mit schallgeddmmten Liftungs-
einrichtungen zugestimmt werden.

Die Luftschallddmmung der Umfassungsbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen ist
entsprechend den Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen ge-
mé&f der giltigen DIN 4109 auszufihren. Die im eingebauten Zustand mindestens erforder-
lichen, bewerteten Schalldémm-Maf3e R’y sind zu ermitteln und zu gewdbhrleisten. Es ist zu
beachten, dass die in Prifzeugnissen angegebenen bewerteten Schalldémm-Maf3e R, der
kompletten Fensterkonstruktion um mindestens 3 dB(A) héher sein missen, als die im einge-
bauten Zustand erforderlichen bewerteten Schallddmm-Maf3e R'\,.

Folgende Planzeichen sind in den Bebauungsplan zu ibernehmen:
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7.2 Begrindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (M+P Bericht Nr. 700-6048-2, Dezember 2019) wurden
die Auswirkungen durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005 bzw. den jeweiligen Regelwerken beurteilt.

Verkehrsldrm

Aufgrund der N&he der Plangebéude zu dem angrenzenden Felix-Meindl-Weg treten Verkehrslarm-
pegel von bis zu 61/52 dB(A) Tag/Nacht im Plangebiet auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005
fir Allgemeine Wohngebiete von 55/45 dB(A) Tag/Nacht sowie die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV fir Wohngebiete werden an den lérmzugewandten Fassaden berschritten.
MaBnahmen zum Verkehrslarm

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafir
darstellt, dass einer Abwdgung keine grundséatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenste-
hen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO ist der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen Mafinahmen nach der Tabelle 7
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der DIN 4109, Juli 2016 im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemessen. Die Lérmpegelbe-
reiche werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109 in der jeweils aktu-
ellen und als technische Baubestimmung eingefihrten Fassung (aktuell DIN 4109-1, Juli 2016).

Eine Errichtung von aktiven SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der Gebdude entlang des Felix-
Meindl-Weg ist bei verhaltnismaBigen Wandhdhen nicht sinnvoll bzw. praktisch nicht umsetzbar
und auch aus stadtebaulichen Griinden nicht vertretbar, zumal die Uberschreitungen mit baulichen
MafB3nahmen an den Gebéuden hinreichend gelést werden kénnen und eine ausreichende Versor-
gung mit larmgeschiitzten Freiflachen gewdhrleistet ist. An den Fassaden der Gebdude mit Uber-
schreitungen der Beurteilungspegel von 59/45 dB(A) Tag/Nacht sind neben einem ausreichenden
Schallddmm-Maf3 der AuBenbauteile zusatzlich eine schallgedammte Liftungseinrichtung bzw. an-
dere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhéngigen Beliftung notwendig. Fir schutzbedirftige
Aufenthaltsrdume, die durch eine geeignete Grundrissorientierung Gber ein Fenster an einer lérmge-
schitzten Fassadenseite beliftet werden kénnen, kann auf schallgedémmte Liftungseinrichtungen o-

der andere geeignete Beliiftungssysteme verzichtet werden.
Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens auf die betroffene Nachbarschaft wurden im
schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den Maf3go-
ben der 16. BImSchV bewertet. Das Planvorhaben fihrt zu keinen negativen Auswirkungen in der
Nachbarschatt.

Anlagenlérm

In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich insbesondere Wohnnutzungen, so dass es mit
keiner Vorbelastung durch Anlagenldrm zu rechnen ist.

M:iillcontainer, Hol-Bring-Verkehr der KiTa

Aufgrund der Nutzung und Austausch des im Plangebiet geplanten Miillcontainers sowie des Hol-
Bring-Verkehr der Kindertagesstatte treten an den néchstgelegenen Geb&uden Beurteilungspegel bis
62 dB(A) tags bzw. kurzzeitige Gerduschspitzen von bis zu 95 dB(A) auf. Der Immissionsrichtwert
der TA Lérm sowie das Spitzenpegelkriterium wird somit Gberschritten. MaBgeblich fir die Uber-

schreitungen ist die Containerentleerung.

Fir Wertstoffinseln existiert keine eigene Beurteilungsvorschrift. Hilfsweise kann die TA Larm herange-
zogen werden. Eine Einhaltung der Anforderungen der TA Larm ist bei verhéltnismaBigem Aufwand
nicht méglich. Insbesondere Belastungen an Tagen der Entleerung und Geréuschspitzen beim Entlee-
ren der Container kénnen aufgrund der Héhe der Nachbarbebauung nicht ausreichend wirksam
abgeschirmt werden bzw. es misste eine teilweise oder vollstdndige Einhausung der Sammelstelle
vorgenommen werden, was aufgrund der notwendigen Entleerung der Container nicht praktikabel

ist.
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In Abstimmung mit dem Amt fir &ffentliche Ordnung und Umwelt Fachbereich Umweltschutz [39]
wurde folgendes Schallschutzkonzept fir die betroffenen Fassaden der Planbebauung festgelegt:

e Einsatz larmarmer Glassammelcontainer, d. h. bspw. Auskleidung der Innenwénde und des
Bodens mit schallabsorbierenden Materialien oder Installierung einer Fallbremse oder Instal-

lierung unterirdischer Sammelstellen mit ,lIGrmarmer Einwurféffnung”.

e Weitergehende Reduzierung der Einwurfgerdusche durch abschirmende Maf3nahmen im
Schallausbreitungsweg (z. B. geschlossene Wand mit Holzverkleidung um die Wertstoffin-
sel); hieraus resultiert insbesondere fir die unteren Geschosse der angrenzenden Wohnbe-

bauung eine Verbesserung der Gerduschsituation an Tagen ohne Entleerung der Container.

e Begrenzung der Einwurfzeiten auf den Tagzeitraum werktags auBerhalb der Ruhezeiten

(werktags 7-20 Uhr) und Hinweis auf unnétigen Larm bei der Benutzung zu verzichten.

e Entleerungen sind werktags aufBerhalb der Ruhezeiten und nicht nach 17 Uhr vorzunehmen.
Unnétiges, aber auch zu seltenes Entleeren der Container ist zu vermeiden. Eine Verringe-
rung der Haufigkeit von Entleerungen kann ggf. durch gréBBere Container erreicht werden.
Ein Containertausch ist gegeniber einer Entleerung vor Ort aus schalltechnischer Sicht zu
bevorzugen. Fiir das Entleeren sollten ,leise” bzw. ,akustisch optimierte” Sammelfahrzeuge
zum Einsatz kommen, wobei der Fillgrad der Sammelfahrzeuge fir die Geréuschentwick-
lung eine Rolle spielen kann: Bei akustisch optimierten Fahrzeugen (schallabsorbierende Aus-
kleidung) ist allenfalls die erste Entleerung leiser; bei unverkleideten Fahrzeugen kann es
demgegeniiber insbesondere bei der ersten Entleerung zu einer sehr hohen Gerduschent-
wicklung kommen, so dass ggf. eine entsprechende Organisation von Entleerungfahrten eine
Geréuschreduzierung zur Folge haben kann (z. B. akustisch optimiertes Sammelfahrzeug

fahrt zuerst zu einem kritischen Standort).

e An den Fassaden, an denen es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lérm
kommt, dirfen keine Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrédumen der DIN 4109 vor-
handen sein. Ausgenommen sind nicht 6ffenbare Fenster in schutzbediirftigen RGumen, so-
dass keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm entstehen. Oder alternativ dazu, kénnen
ausnahmsweise an denselben Fassadenteilen, schallgedémmte Liftungseinrichtungen instal-

liert werden.

e Ahnliches gilt auch zum Schutz der Kindertagesstdtte. Fir den Fall, dass ein Mindestabstand
von 20 m zwischen Containerstandplatz und der Kindertagesstéttenfassade eingehalten ist,
kann ausnahmsweise dem Einbau von 6ffenbaren Fenstern in Kombination mit schallge-

démmten Liftungseinrichtungen zugestimmt werden.

Tiefgarage im Plangebiet

Zur Larmvorsorge wird zudem festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampe innerhalb des Planungsgebie-
tes eingehaust werden muss. Bei deren baulicher Ausfihrung muss zudem der Stand der Lérmminde-
rungstechnik (z. B. lédrmarmes Garagenrolltor, Regenrinnenabdeckung usw.) beachtet werden. Im
Sinne einer Optimierung sollte in diesem Nahbereich auf die Errichtung von liftungstechnisch notwen-
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digen Fenstern nachts schutzbedirftiger RGume verzichtet werden. Alternativ kénnen baulich-techni-
sche MafBnahmen (Schallschutzvorbauten und fensterunabhéngige Wohnraumbeliftung) umgesetzt
werden.

Dieses Gutachten umfasst 33 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gutach-

tens ist nur mit Zustimmung der Mhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 17. Dezember 2019

Mahler + Partner

Ingenieure AG

Mochsadls p{ (s A

i. A. M.Sc. Magdalena Urbanska i.V. Dipl.-Ing.(FH) Manuel Rasch
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8. Anlagen

Anlage 1: Lagepléne

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten - Verkehrslarm

Anlage 5: Beurteilungspegelkarten - Anlagenlarm
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein
Berechnungseinstellung Referenz
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Geléndekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fiir Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfugungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
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Teilstiick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein

Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein

Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1

Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter Referenz
Voreinstellung von G auBRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshéhe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Par der Bibliothek: RLS-90 Referenz
Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Ja
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Boden-Elemente Nein
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Anlage 2.3

Verkehrslérm - Prognose - Nullfall

StraRe /RLS-90 (3) Verkehr - Nullfall
STRb002 |Bezeichnung Veldenerstralte - B15 - Nullfall Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen - Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Knotenzahl 47 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m 1820,60 DTV in Kfz/Tag 23144,00

Lénge /m (2D) 1820,60 Strassengattung Gemeindestralle

Flache /m? -—- StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h| Lm,25/dB(A)| Lm,E/dB(A)

Tag 0,00 1388,64| 4,37 50,00 50,00 70,06 65,06

Nacht| 0,00 254,58 4,37 50,00 50,00 62,69 57,69

STRb003 Bezeichnung Felix-Meidl - Nullfall Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRen - Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Knotenzahl 45 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m 1401,57 DTV in Kfz/Tag 3000,00

Lange /m (2D) 1401,57 Strassengattung Gemeindestralle

Flache /m? - StralRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 180,00 3,00 30,00 30,00 60,81 53,06

Nacht 0,00 33,00 1,00 30,00 30,00 52,83 44,49

STRb004 Bezeichnung Pfarrfeldstr Nullfall Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strallen - Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Knotenzahl 19 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m 753,01 DTV in Kfz/Tag 3000,00

Lange /m (2D) 753,01 Strassengattung Gemeindestralle

Flache /m? - Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 180,00( 3,00 30,00 30,00 60,81 53,06

Nacht 0,00 33,001 1,00 30,00 30,00 52,83 44,49
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Verkehrslérm - Prognose Planfall
Strafe /RLS-90 (4) Verkehr Planfall
STRb007 |Bezeichnung Veldenerstrale - B15 - Planfall Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen - Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Knotenzahl 47 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m 1820,60 DTV in Kfz/Tag 23144,00
Lange /m (2D) 1820,60 Strassengattung Gemeindestralle
Flache /m? -—- StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h| Lm,25 /dB(A)| Lm,E /dB(A)
Tag| 0,00 1388,64| 4,37 50,00 50,00 70,06 65,06
Nacht| 0,00 254,58 4,37 50,00 50,00 62,69 57,69
STRb005 Bezeichnung Felix-Meidl - Planfall Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRen - Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Knotenzahl 45 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m 1400,96 DTV in Kfz/Tag 3640,00
Lange /m (2D) 1400,96 Strassengattung Gemeindestralle
Flache /m? - Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 218,40 3,00 30,00 30,00 61,65 53,90
Nacht 0,00 40,04 1,00 30,00 30,00 53,67 45,33
STRb006 Bezeichnung Pfarrfeldstr Planfall Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen - Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Knotenzahl 19 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m 753,01 DTV in Kfz/Tag 3064,00
Lange /m (2D) 753,01 Strassengattung Gemeindestralle
Flache /m? - Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 183,84 3,00 30,00 30,00 60,90 53,15
Nacht 0,00 33,70 1,00 30,00 30,00 52,92 44,58
STRb009 Bezeichnung PlanstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen - Neubau Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Knotenzahl 11 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m 95,87 DTV in Kfz/Tag 133,00
Lénge /m (2D) 95,87 Strassengattung Gemeindestralle
Flache /m? -—- StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 7,98| 0,00 30,00 30,00 46,32 37,57
Nacht 0,00 1,46 0,00 30,00 30,00 38,95 30,20
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Anlage 2.5

Verkehrslérm - Neubau von Straf3en
Strafe /RLS-90 (1) Verkehr - Neubau
STRb009 |Bezeichnung PlanstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen - Neubau Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Darstellung STRb Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Knotenzahl 11 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m 95,87 DTV in Kfz/Tag 133,00
Lénge /m (2D) 95,87 Strassengattung Gemeindestralle
Flache /m? - StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h| p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 7,98| 0,00 30,00 30,00 46,32 37,57
Nacht 0,00 1,46 0,00 30,00 30,00 38,95 30,20
Anlagenlérm

Strafe /RLS-90 (1) Anlage
STRb010 Bezeichnung Felix-Meidl - KiTa- Hol-Bring-Verkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen - Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 46 Steigung max. % (aus z-Koord.) -11,28
Lénge /m 1402,70 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lénge /m (2D) 1400,96 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -—-
Emiss.-Variante| DStrO MinKfz/h(p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h| Lm,25 /dB(A)| Lm,E /dB(A)
Tag| 0,00 10,60| 0,00 30,00 30,00 47,55 38,80
Nacht| 0,00 0,00( 0,00 30,00 30,00 -99,00 -99,00
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Anlage
LIQi001 Bezeichnung LKW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Container - Austausch - LKW DO 0,00
Knotenzahl 18 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 291,22 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lénge /m (2D) 290,59 Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 51,00 - 0,70 76,34 51,70

Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Anlage
FLQi003 Bezeichnung Depotcontainer - Enwiirfe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Depotcontainer + Nutzung DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 60,25 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) 59,89 Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 166,48 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Tag 81,70 - 0,70 82,40 60,19
Nacht -99,00 - - -99,00

FLQi004 Bezeichnung Depotontainerentleeung + Pkw's Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Depocontainer - Austaus + PKW DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
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Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Anlage

Lénge /m 52,19 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) 52,05 Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"

Fliche /m? 100,37 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)

Tag 93,80 - 0,70 94,50 74,48

Nacht -99,00 - -l -99,00
Spitzenpegel
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Tiefgaragen - Spitzenpegel
EZQi011 Bezeichnung TG - Spitzenpegel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tiefgaragen - Spitzenpegel Lw (Tag) /dB(A) 88,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 88,00
Knotenzahl 1 DO 0,00
Lange /m -—- Hohe Quelle Nein
Lénge /m (2D) -—- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Flache /m? -

Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Miilcontainer - Spitzenpegel
EZQi003 |Bezeichnung Containerentleerung- Spitzenpegel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Depotcontainer - Spitzenpegel Do 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lénge /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lénge /m (2D) --- Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw

Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 128,00 - - 128,00

Nacht -99,00 - - -99,00
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Bericht 700-6048-2

Anlage 3.1

Anlage 3:

Einzelpunktberechnung

Verkehrslarm - Planfall - Immissionspunkte im Plangebiet

Immissionspunkt Beurteilungspegel [dB(A)]
Tag Nacht
IO 001 10G 58,6 50,0
IO 001 20G 58,3 49,7
IO 001 EG 58,7 50,1
IO 002 10G 53,7 45,2
IO 002 20G 53,8 45,3
IO 002 EG 53,2 44,7
IO 003 10G 50,3 41,8
IO 003 20G 50,9 42,4
IO 003 30G 51,6 43,2
IO 003 EG 48,8 40,3
IO 004 10G 46,0 38,2
IO 004 20G 48,3 40,5
IO 004 EG 43,6 35,7
IO 005 10G 50,7 42,3
IO 005 20G 51,8 43,4
IO 005 30G 52,5 44,2
IO 005 EG 49,3 40,8
IO 006 10G 54,3 45,7
IO 006 20G 54,4 459
IO 006 EG 53,9 45,3
IO 007 10G 58,2 49,7
IO 007 20G 57,8 49,2
IO 007 EG 58,5 49,9
IO 009 10G 53,4 44,9
IO 009 20G 53,0 44,5
IO 009 EG 53,1 44,5
IO 010 10G 50,3 41,9
IO 010 20G 50,5 42,1
IO 010 30G 51,2 42,8
IO 010 EG 49,0 40,5
0011 10G 46,2 38,3
IO 01120G 48,1 40,3
IO011EG 44,0 35,9
10012 10G 50,8 42,4
10012 20G 51,7 43,3
10012 30G 52,3 44,0
IO 012 EG 49,3 40,8
0013 10G 53,7 45,2
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Bericht 700-6048-2

Anlage 3.2

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
10 013 20G 53,9 45,4
IO 013 EG 53,1 44,5
10014 10G 57,7 49,2
10 014 20G 57,4 48,8
IO 014 EG 58,4 49,9
10015 10G 52,9 44,3
10015 20G 53,0 44,4
IO 015 EG 52,6 44,1
0016 10G 49,2 40,7
10016 20G 50,3 41,8
10016 30G 50,9 42,5
IO 016 EG 48,0 39,5
10017 10G 47,8 39,7
10017 20G 49,3 41,2
IO 017 EG 46,0 37,8
10018 10G 50,6 42,2
10018 20G 51,0 42,6
10018 30G 51,7 43,4
IO 018 EG 49,2 40,7
10019 10G 53,5 44,9
10019 20G 53,1 44,6
IO 019 EG 53,0 44,4
10 020 10G 58,0 49,4
IO 020 20G 57,7 49,1
1O 020 EG 58,1 49,6
IO 021 10G 53,1 44,6
10 021 20G 53,3 44,8
10 021 EG 52,3 43,8
10 022 10G 49,5 41,0
10 022 20G 50,4 41,9
IO 022 30G 51,0 42,5
10 022 EG 48,0 39,5
IO 023 10G 46,5 38,3
IO 023 20G 48,0 39,9
1O 023 EG 44,6 36,3
IO 024 10G 49,7 41,2
10 024 20G 50,3 41,9
IO 024 30G 51,1 42,8
1O 024 EG 48,6 40,1
10 025 10G 52,5 44,0
10 025 20G 52,6 44,1
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Bericht 700-6048-2

Anlage 3.3

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
1O 025 EG 52,1 43,6
10 026 10G 59,7 51,1
10 026 20G 59,4 50,9
1O 026 EG 59,6 51,1
10 027 10G 55,8 47,4
10 027 20G 55,9 47,5
IO 027 EG 55,1 46,8
10 028 10G 52,9 44,8
IO 028 20G 53,2 44,9
1O 028 30G 53,3 45,0
IO 028 EG 52,5 44,5
10 029 10G 45,3 37,4
10 029 20G 46,4 38,5
IO 029 EG 43,8 36,0
IO 030 10G 49,2 40,7
1O 030 20G 50,2 41,7
IO 030 30G 50,7 42,3
IO 030 EG 47,7 39,2
10032 10G 52,5 44,0
10 032 20G 52,7 44,2
IO 032 EG 51,9 43,4
IO 033 10G 53,0 44,5
IO 033 EG 51,2 42,6
IO 034 10G 42,8 34,5
IO 034 EG 39,7 31,5
IO 035 10G 46,1 38,4
IO 035 EG 44,4 36,8
IO 036 10G 54,8 46,4
IO 036 EG 53,3 45,0
IO 037 10G 44,4 36,1
IO 037 EG 42,4 34,1
IO 038 10G 38,9 30,7
IO 038 EG 36,0 27,7
IO 039 10G 44,6 36,7
IO 039 EG 42,0 34,2
IO 040 10G 46,4 38,2
1O 040 EG 43,1 35,0
IO 041 10G 49,1 41,1
1O 041 EG 48,2 40,2
1O 042 10G 48,1 40,3
IO 042 EG 47,4 39,6
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Anlage 3.4

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
10 043 10G 43,5 35,4
IO 043 EG 40,9 32,8
1O 044 10G 47,8 39,6
1O 044 EG 45,8 37,6
IO 045 10G 48,1 39,9
1O 045 EG 46,0 37,7
IO 046 10G 49,7 41,5
1O 046 EG 48,2 40,0
IO 047 10G 42,3 34,2
IO 047 20G 44,1 35,9
1O 047 EG 40,5 32,4
IO 048 10G 40,8 32,3
1O 048 20G 42,6 34,2
IO 048 EG 39,1 30,6
1O 049 10G 44,9 37,0
1O 049 20G 46,3 38,4
IO 049 EG 43,2 35,3
IO 050 10G 46,1 38,1
IO 050 20G 47,7 39,7
IO 050 EG 44,0 36,0
IO 051 10G 47,2 38,8
IO 051 EG 45,2 36,8
10 052 10G 54,4 45,8
IO 053 10G 60,1 51,5
IO 053 EG 60,2 51,6
IO 054 10G 57,7 49,2
IO 055 10G 46,0 37,6
IO 055 EG 44,0 35,7
1O 056 10G 53,0 44,4
10 057 10G 58,4 49,8
IO 057 EG 58 49,4
IO 058 10G 53,9 45,4
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Anlage 3.5

Verkehrslérm - Planfall - Immissionspunkte in der Nachbarschaft

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
IO 101 EG 48,4 40,0
10 101 10G 49,7 41,3
10 101 20G 49,9 41,6
IO 102 EG 43,4 35,2
I0 102 10G 44,8 36,6
10 102 20G 46,0 37,8
IO 103 EG 42,9 34,9
IO 103 10G 44,3 36,3
IO 103 20G 45,2 37,2
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Anlage 3.6

Anlagenlérm

Immissionspunkt Beurteilungspegel [dB(A)]
Tag Nacht
IO 001 EG 47,3 -
IO 001 10G 47,6
IO 001 20G 47,8
IO 002 EG 45,5
IO 002 100G 46,3
IO 002 20G 46,8
IO 003 EG 38,4
IO 003 100G 39,7
IO 003 20G 40,7
IO 003 30G 42,0
IO 004 EG 28,1
IO 004 10G 29,0
IO 004 20G 31,5
IO 005 EG 39,0
IO 005 100G 39,7
IO 005 20G 40,2
IO 005 30G 40,8
IO 006 EG 41,5
IO 006 1TOG 41,9
IO 006 20G 42,3
IO 007 EG 50,9
IO 007 100G 52,0
IO 007 20G 52,9
IO 009 EG 50,4
IO 009 TOG 51,8
IO 009 20G 52,7
IO010EG 48,0
IO 010 10G 491
IO 010 20G 50,0
IO 010 30G 50,8
IO011EG 33,0
0011 10G 40,4
IO 011 20G 41,9
0012 EG 41,8
0012 10G 42,8
0012 20G 43,3
IO 012 30G 40,8
IO013 EG 39,9
0013 10G 40,5
IO 013 20G 4,7
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Anlage 3.7

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
IO014 EG 61,3 -
0014 10G 60,5
IO 014 20G 59,6
I0O015EG 56,1
IO01510G 56,7
IO 01520G 55,9
0016 EG 50,6
0016 T0G 51,4
IO 016 20G 51,8
IO 016 30G 51,7
0017 EG 33,0
IO017 10G 33,3
IO 017 20G 34,2
IO 018 EG 40,2
0018 10G 40,9
IO 018 20G 41,2
IO 018 30G 42,3
IO019 EG 45,8
IO019 10G 46,4
IO 019 20G 46,9
IO 020 EG 54,6
IO 020 10G 55,9
IO 020 20G 55,9
IO 021 EG 39,9
10021 10G 40,6
IO 021 20G 41,9
10 022 EG 42,4
10 022 10G 43,1
IO 022 20G 43,6
IO 022 30G 44,6
10 023 EG 34,1
IO 023 100G 41,1
IO 023 20G 42,0
IO 024 EG 50,6
IO 024 10G 51,3
IO 024 20G 51,8
IO 024 30G 52,5
IO 025 EG 54,1
IO 025 10G 55,3
IO 025 20G 55,2
10 026 EG 48,6
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Anlage 3.8

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
10 026 1T0G 49,2 -
IO 026 20G 49,6
10 027 EG 39,9
IO 027 10G 40,9
IO 027 20G 41,3
IO 028 EG 36,0
IO 028 10G 37,2
IO 028 20G 37,9
IO 028 30G 39,1
IO 029 EG 26,0
IO 029 100G 26,6
IO 029 20G 29,3
IO 030 EG 38,9
IO 030 10G 40,0
IO 030 20G 40,9
IO 030 30G 41,8
IO 032 EG 46,7
IO 032 10G 47,6
IO 032 20G 48,3
IO 033 EG 38,1
IO 033 10G 40,1
IO 034 EG 26,8
IO 034 10G 33,3
IO 035 EG 29,1
IO 035 10G 33,7
IO 036 EG 38,2
IO 036 TOG 40,0
IO 037 EG 32,3
IO 037 10G 34,9
IO 038 EG 23,5
IO 038 10G 27,8
IO 039 EG 30,5
IO 039 10G 31,2
IO 040 EG 30,9
IO 040 100G 34,4
10 041 EG 31,6
IO 041 10G 33,4
10 042 EG 20,8
IO 042 10G 32,2
IO 043 EG 27,2
IO 043 100G 29,3
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Anlage 3.9

Immissionspunkt

Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht
IO 044 EG 25,2 -
IO 044 10G 205
10 045 EG 26,1
IO 045 10G 30,0
IO 046 EG 33,9
IO 046 10G 34,9
IO 047 EG 20,6
IO 047 10G 31,4
IO 047 20G 34,8
IO 048 EG 23,0
IO 048 10G 23,2
IO 048 20G 26,9
10 049 EG 23,3
IO 049 10G 23,7
IO 049 20G 27,4
IO 050 EG 29,4
IO 050 100G 30,9
IO 050 20G 32,3
IO 051 EG 36,9
IO 051 10G 38,7
IO 052 10G 43,0
IO 053 EG 47,6
IO 053 100G 48,2
IO 054 10G 44,3
IO 055 EG 33,3
IO 055 10G 38,8
IO 056 T0G 46,8
IO 057 EG 46,8
IO 057 10G 49,1
IO 058 10G 43,0
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Prognose Nullfall

Zeitraum Tag (6-22Uhr)
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M+P Projektnummer 700-6048-2
Anlage 4.2

Beurteilungspegelkarte
Verkehrsgerausche
Prognose Nullfall

Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 6 m 1GOK
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Beurteilungspegelkarte
Verkehrsgerausche

Prognose Planfall

Zeitraum Tag (6-22 Uhr)

Aufpunkthdhe h = 2 m 1GOK

g
Pegel
dB(A)
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Beurteilungspegelkarte
Verkehrsgerausche
Prognose Planfall

Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthdhe h = 2 m 1GOK
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Beurteilungspegelkarte
Verkehrsgerausche
Prognose Planfall
Zeitraum Tag (6-22 Uhr)
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Beurteilungspegelkarte
Verkehrsgerausche
Prognose Planfall
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Aufpunkthéhe h = 6 m 1GOK

Nacht
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dB(A)
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M+P Projektnummer 700-6048-2
Anlage 4.7

Beurteilungspegelkarte

Verkehrsgerausche

Neubau von Straen

Zeitraum Tag (6-22 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 6 m iGOK

220053 .

Tag
Pegel
dB(A)

>.-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..
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Anlage 4.8

Beurteilungspegelkarte
Verkehrsgerausche
Neubau von StralRen
Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 6 m iGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>.-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..
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Differenzpegelkarte
Verkehrsgerausche

Prognose Planfall - Prognose Nullfall
Zeitraum Tag (6-22 Uhr)

Aufpunkthdhe h = 6 m iGOK

Tag
Differenzpegel
dB(A) abs.

>..--2.4

>-2.4--1.9
>-1.9--1.4

>-1.4--0.9
>-0.9--0.4
>-0.4-0.1

>0.1-0.6
>0.6-1.1
>1.1-1.6
>1.6-2.1
>2.1-...

—1
... 515

o Pfarrfeldstrane
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Anlage 4.10

| 9

Differenzpegelkarte
Verkehrsgerausche

Prognose Planfall - Prognose Nullfall
Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthdhe h = 6 m iGOK

Nacht
Differenzpegel
dB(A) abs.

>..--2.4

>-2.4--1.9
>-1.9--1.4

>-1.4--0.9
>-0.9--0.4
>-0.4-0.1

>0.1-0.6
>0.6-1.1
>1.1-1.6
>1.6-2.1
>2.1-...
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Anlage 5.1
Beurteilungspegelkarte

Anlagenldrm

Zeitraum Tag (6-22 Uhr)

Aufpunkthdhe h = 6 m §GOK
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